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Resumo

O artigo discute questdes da acessibilidade e mobilidade urbana em espacos publicos - pracas - de trés cidades do Trian-
gulo Mineiro, Minas Gerais, Brasil. O objetivo é analisar esses espagos quanto a acessibilidade e mobilidade urbana con-
forme a fundamentacdo, legislacdo e normas vigentes. Os resultados apresentaram inadequacdes para a acessibilidade
e algumas caréncias na mobilidade. Demonstraram também a necessidade de adequagdes nas estruturas dos espagos
publicos e uma politica urbana efetiva, que promova a inclusdo social, com acessibilidade e mobilidade para os cidaddos.

Palavras chave: Acessibilidade. Mobilidade urbana. Espagos publicos.

Abstract

This article discusses the accessibility and urban mobility at public spaces - squares - of three towns in Triangulo Mi-
neiro, Minas Gerais, Brazil. The objective is to analyze the accessibility and urban mobility, according with specifics laws
and current norms. The results showed some inadequacies concerning the conditions of accessibility and deficiencies in
urban mobility. The analysis presents the necessity to adequate the infrastructures of the public spaces and an effective
urban politic, which promotes the social inclusion, with accessibility and mobility to all citizens.

Keywords: Accessibility. Urban mobility. Public Spaces.

Resumen

El articulo describe los problemas de accesibilidad y movilidad en los espacios publicos urbanos - plazas - tres ciudades
del Triangulo Mineiro, Minas Gerais, Brasil. El objetivo es analizar estos espacios como la accesibilidad y movilidad urbana
como los fundamentos, leyes y reglamentos. Los resultados mostraron deficiencias de accesibilidad y algunas deficien-
cias en la movilidad. También demuestra la necesidad de ajustes en las estructuras de los espacios publicos y la politica

urbana efectiva que promueva la inclusidn social, la accesibilidad y la movilidad de los ciudadanos.

Palabras clave: Accesibilidad. La movilidad urbana. Los espacios publicos.
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INTRODUCAO

As profundas mudancgas vivenciadas pela socie-
dade nas ultimas décadas tém repercutido no espaco
urbano de distintas maneiras, desde a arquitetura aos
costumes, do espaco doméstico as ruas. Além disso,
observa-se a intensificacdo dos fluxos de informacdes,
pessoas, mercadorias e capitais que impuseram novos
desafios a observacgao dialética entre homem e meio.

Centro de atracdo e substrato para o desenvol-
vimento da sociedade industrial, a cidade relne as ten-
sOes e ambiguidades de um sistema mundo cada vez
mais globalizado. No Brasil urbano, ela acumula tam-
bém as contradi¢cdes de uma sociedade desigual e apre-
senta grandes desafios a governantes, tedricos e técni-
cos.

A cidade como ima3, atrai, reline e concentra os
homens (ROLNIK, 1994). Para Mumford (2008, p.9)
muito além de um lugar de residéncia fixa, a cidade
“comeca como um ponto de encontro...”. E nas ruas
e pracas, locus historico, palco de importantes acon-
tecimentos, que a cidade realiza sua razdo de ser. A
modernidade e o desenvolvimento do meio técnico-
-cientifico-informacional proporcionaram mudangas na
relacdo das pessoas entre si e com o espaco urbano.
Rolnik (1994, p.49) explica que internamente ocorrem
alteracGes nas familias que passam a se organizar “sob
a égide da intimidade”, o que altera a “micro-politica
familiar”, ao mesmo tempo significando uma “reducao
da relagdo espaco privado/publico da cidade.”

Essa condicao, aliada ao crescimento das cidades
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e aos incentivos a aquisicao de automaoveis restringiram
a importancia de ruas e pragas, o que nas palavras de
Jacobs (2000, p. 181), compromete a “saude da cida-
de”, pois o conjunto de relacdes sociais deixa de se rea-
lizar; a rede da vida publica é rompida havendo fracasso
“na geracao de algo social, cultural e economicamente
maior do que a soma de suas partes constitutivas.”

Reconquistar a rua como espacgo social por ex-
celéncia (GUARNACCIA, 2010) tem relevancia indiscu-
tivel para a sustentabilidade da prépria cidade. O en-
tendimento de que a interacdo social se faz possivel,
principalmente, por meio do “encontro” ressalta a im-
portancia dos deslocamentos, que garantem a presenca
das pessoas nos espacos publicos. Estes, por sua vez,
dependem de dois importantes fatores: acessibilidade e
a mobilidade, determinantes para que a cidade exerga
também sua funcdo de encontro.

A ciéncia geografica tem oferecido relevantes
instrumentos para a compreensao da realidade huma-
na. Espaco e movimento ganham grande importancia,
constituindo os fundamentos da Geografia dos Trans-
portes. Este campo de estudos, por sua vez, é definido
por Pons e Reynés (2004, p. 36, traducdo nossa) como
“os estudos dos movimentos e seus modelos espaciais,
e a estrutura das redes e das dindmicas espaciais que
estas geram” oferecendo, portanto, subsidios a inter-
pretacao e a sistematizacao das redes e fluxos.

Em um processo interativo e organico, a logisti-
ca de transportes também propicia a concentracdo de
equipamentos, que acaba por congregar servigos, man-
tendo a vitalidade de determinada area ou entorno.
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Nunca, em tempo algum, os fluxos e as redes
ocuparam tamanha importancia quanto em nossa socie-
dade contemporanea. A cidade, percebida como centro
de onde emanam os fluxos e se convergem as redes,

4 8 precisa cada vez mais garantir a mobilidade de pessoas,
mercadorias e servigos, enquanto que os cidadaos bus-
cam acesso a equipamentos e servigos que garantam

qualidade de vida.

E importante se pensar que uma cidade que
trabalha em prol da mobilidade e da acessibilidade ga-
rante, ndo somente, o direito de ir e vir do individuo
com deficiéncia ou mobilidade reduzida permanente ou
temporaria, mas também, do cidaddo que ndo possui
limitagdo, ao proporcionar acessos livres de obstaculos

a todos.

E seguindo essa légica que o presente artigo se
propOe a analisar a acessibilidade e a mobilidade no es-
pago publico urbano de trés cidades do Tridngulo Minei-
ro, com caracteristicas e escalas diferentes. O ponto de
estudo sdo trés pracgas, uma em cada localidade, com
caracteristicas similares e consideravel fluxo de pessoas

e veiculos.

A metodologia utilizada consistiu em pesquisa
bibliografica para referenciar critérios de acessibilidade
e mobilidade a serem analisados e pesquisa qualitativa
comparativa das pragas com levantamento dos elemen-
tos de atragdo (comércio, servigos, lazer, equipamentos
publicos); inventario dos itens de acessibilidade e mo-
bilidade; e a avaliagdo da acessibilidade e mobilidade

urbana.

2. A ACESSIBILIDADE E A MOBILIDADE
URBANA E O APARATO LEGAL VIGENTE

O Estatuto das Cidades - Lei 10.257/2001, ins-
trumento norteador das agbes para a reforma urbana, é
referéncia basal deste trabalho. Na sua concepgdo, em
seu artigo 1°, “estabelece normas de ordem publica e
interesse social que regulam o uso da propriedade ur-
bana em prol do bem coletivo, da seguranca e do bem-
-estar dos cidadaos, bem como do equilibrio ambiental”
(BRASIL, 2001).

Isso representa a definicdo, na politica urbana,
de propédsitos maiores no uso do espago publico e nas
definicdes das agoes e prioridades de investimento pua-
blico, na ocupacao do espaco urbano e a preocupagao
com o coletivo, o bem-estar das pessoas e o ambiente.

Em seu artigo 2°, discorre acerca do objetivo
da politica urbana do Brasil que é “ordenar o pleno de-
senvolvimento das fungdes sociais da cidade e da pro-
priedade urbana”. Para o alcance desse objetivo, sdo
apresentadas diretrizes, destacando-se no inciso I a
“garantia do direito a cidades sustentaveis, entendido
como o direito a terra urbana, a moradia, ao saneamen-
to ambiental, a infra-estrutura urbana, ao transporte e
aos servigos publicos, ao trabalho e ao lazer, para as
presentes e futuras geragoes;” (BRASIL, 2001).

Esta perspectiva de direito, para as presentes e
futuras geragdes, corrobora com a proposta do Estatuto
das Cidades quanto ao planejamento para as cidades
ser realizado de forma integrada com as varias deman-
das e revisto de forma peridédica em fungdo das mudan-
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cas que ocorrem na sociedade.

O Estatuto traz em seu artigo 49, inciso III, varios
instrumentos da politica urbana para o planejamento no
ambito dos municipios. Dentre eles, o Plano Diretor, que

49 tem sua relevancia por definir os rumos do municipio
para periodos de médio e longo prazo, derivando dele
varias outras questdes a serem estabelecidas em lei.

O Plano Diretor constitui o instrumento basico
da politica de desenvolvimento e expansao urbana, par-
te integrante do processo de planejamento municipal,
sendo obrigatério nas cidades com mais de 20 mil ha-
bitantes. Nas cidades acima de 500 mil habitantes é
necessario, também, a elaboracdo de plano de trans-
porte urbano integrado compativel com o plano diretor
ou inserido no mesmo (BRASIL, 2001).

O Plano Diretor assume papel preponderante na
definicdo da politica urbana, por integrar varios elemen-
tos, como educacdo, seguranga publica, saneamento,
uso e ocupacao do solo, o sistema viario, instrumentos
de politica urbana, transito e transporte e a mobilidade

urbana.

No planejamento da cidade a mobilidade urbana
é entendida como a “facilidade de deslocamento de pes-
soas e bens na area urbana” (BRASIL, 2007). Enquanto
a acessibilidade é definida na lei 10.098/2000, art. 2°,

inciso I, como a

Segundo essa lei, entende-se como pessoa com
deficiéncia ou mobilidade reduzida, o individuo que pos-
sua limitacdo em sua capacidade de relacionar-se com
0 meio ou utiliza-lo temporaria ou permanentemente
(BRASIL, 2000).

Pensando na inclusdo dessa parcela da popula-
cdo é que a legislagdo determina que os espagos de
uso publico como parques e vias publicas, devem ser
planejados e urbanizados de forma a “torna-los acessi-
veis para as pessoas portadoras de deficiéncia ou com
mobilidade reduzida” (BRASIL, 2000).

Outro aspecto referente a acessibilidade é que a
lei 10.098/2000 preconiza a observagao das normas da
Associagao Brasileira de Normas Técnicas — ABNT, para
a construcdo e ou adequacao desses espagos para aten-
dimento das pessoas com necessidades especiais.

3. CARATERIZAGCAO DA AREA DE ESTUDO

A mesorregidao do Triangulo Mineiro e Alto Pa-
ranaiba (Figura 1) é composta por 66 municipios, com
destaque para as cidades de Uberlandia, Uberaba,
Ituiutaba, Patos de Minas, Araguari e Araxa. E uma das
areas mais prosperas do pais e uma das regides de pla-
nejamento do Estado de Minas Gerais, delimitada pelos
rios Paranaiba e Rio Grande, respectivamente, faz divisa
com os estados de Goias, Sdo Paulo e Mato Grosso do

possibilidade e condicdo de alcance para utilizacdo, com se- Sul.

guranca e autonomia, dos espacos, mobiliarios e equipamen-
tos urbanos, das edificagcdes, dos transportes e dos sistemas e
meios de comunicacdo, por pessoa portadora de deficiéncia ou

com mobilidade reduzida (BRASIL, 2000).
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tacam por um pujante complexo industrial, logistico e
agropecuario. As cidades selecionadas para este estudo
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constituem pédlos da rede regional, referéncias da respectiva microrregido pelos critérios de divisdao administrativa do
Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica — IBGE. Possuem diferentes escalas de populagao e atividade econémi-
ca, o que permite maior entendimento na analise dos elementos de acessibilidade e mobilidade urbana sob contextos
diversificados. Conforme o IBGE (2010), Uberlandia, segunda maior cidade de Minas, conta com uma populacdo de

5 O 604.013 habitantes; Uberaba com 292.988 habitantes e Ituiutaba com 97.171 habitantes.
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Figura 1: Mesorregido do Tridngulo Mineiro.
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4. METODOLOGIA

O presente trabalho foi desenvolvido mediante

pesquisa qualitativa, abrangendo pesquisa bibliografica,
pesquisa de campo e analise comparativa dos resulta-
dos nos espacos dos trés locais estudados.
Para subsidiar as discussbes e objetos de analises da
tematica - acessibilidade e mobilidade - utilizou-se do
levantamento bibliografico, de modo a se estabelecer
a referéncia conceitual a pesquisa, incluindo o aparato
legal vigente.

A definicdo do espaco publico a ser pesquisado
nas trés localidades envolveu a busca por locais com
caracteristicas comuns em relacdo ao fluxo de pessoas e
veiculos, a centralidade urbana e a sua relevancia para
a acessibilidade e mobilidade para as pessoas nas cida-
des.

Os espacos escolhidos foram pracgas, situadas na
area central das cidades, que apresentam grande flu-
X0 de pessoas e veiculos, o que justifica a analise da
mobilidade e da acessibilidade (Figura 2). Realizou-se a
pesquisa de campo, com o levantamento dos elementos
de atracdo desses espagos (comércio, servicos, lazer,
equipamentos publicos, mobiliario). Posteriormente,
fez-se o inventario dos itens de acessibilidade, defini-
dos e elencados em conformidade com a Lei 10.098 de
19/12/2000 e com a normatizacdo da ABNT NBR 9050
para acessibilidade em locais publicos.

Para a acessibilidade foram definidos como itens
de analise o estacionamento com vagas para deficientes
e idosos; rampas; calcadas; piso tatil de alerta e dire-
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cional; iluminagdo; recuo ao lado de bancos para po-
sicionamento de cadeiras; sinalizacao sonora; faixa de
travessia para pedestres; travessia elevada e telefones
publicos adaptados. As analises dos itens de mobilidade
incluiram os estacionamentos para veiculos de carga,
automotores e de bicicletas; presenca de ciclovias ou
ciclofaixas; pontos de taxi, onibus e mototaxi; reduto-
res de velocidade; faixa de pedestres; fluxo de veiculos
e horarios e locais para carga e descarga.

Dados de levantamento, entrevistas informais e
observagdao completaram as informacdes. Em seguida,
realizou-se a avaliagdao da acessibilidade e mobilidade
urbana em cada local e posterior andlise comparativa
entre as cidades, apresentando as situacdes de atendi-
mento, divergéncias e conseqlentes sugestdes de ade-
quacao.

Revista Geografares, n°16, p.45-67, Janeiro-Junho, 2014
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Figura 2: Recorte do mapa das areas urbanas de Uberaba (1), Uberlandia (2)
e Ituiutaba (3), em destaque as pracgas estudadas.

Fonte: maps.google.com.br, acesso em 26 dez. 2013. (Adaptado por SILVEIRA, L. J.)
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4. RESULTADOS E DISCUSSAO DOS LO-
CAIS ESTUDADOS

Em um primeiro momento, é necessaria a apresentagao
dos resultados e a discussao em cada local estudado
para o entendimento das caracteristicas e problemati-
cas especificas e posterior analise comparativa.

4.1 A Praca Sérgio Pacheco Em Uberlan-
dia

O municipio de Uberlandia possui uma populagdo es-
timada em 604.013 mil habitantes (IBGE, 2010) con-
figurando-se como municipio mais populoso do Trian-
gulo Mineiro. A frota veicular em 2012 foi estimada em
368.028 mil veiculos (BDI, 2013), 45% maior que em
2008, estimada em 253.704 mil veiculos (BDI, 2013).

Esses dados demonstram a necessidade de uma
politica publica eficaz para questdes referentes a mobi-
lidade urbana, visto que o aumento expressivo da frota
veicular dificulta a locomocao de pessoas e mercado-
rias, com destaque para a populagdao com mobilidade
reduzida, que enfrenta dificuldades de locomocdo de-
vido a falhas na infraestrutura de acessibilidade, como
veremos a seguir.

4.1.1 Caracterizacao Da Praca E Elemen-
tos De Atracao

A area onde atualmente se situa a Praca Sérgio Pacheco
corresponde ao local onde foi instalada a Estagao Fer-
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roviaria da Mogiana, em 1895, que, na época, distava
aproximadamente seis quildometros do primitivo ndcleo
de Uberlandia. O desenvolvimento comercial e a expan-
sdo da cidade para terrenos além da linha férrea, na
direcdo Noroeste, fez com que essa passasse a ser um
empecilho e um perigo para a populacao (UBERLANDIA,
2007).

Assim, em 1970, a Estacdo foi transferida para
outro local e a Prefeitura Municipal de Uberlandia, por
meio de convénio com a Cia Mogiana de Estradas de
Ferro, proprietaria do terreno, recebeu a cessao de uso
do patio ferroviario por 99 anos. Durantes as ultimas
décadas, a praga Sérgio Pacheco passou por diversas
reformas. Recebeu equipamentos para adequacao as
novas necessidades e diversas alteracbes em seu pai-
sagismo. A intervengdo mais significativa dos ultimos
anos foi a construgdo do Terminal Central de Transporte
Urbano “Paulo Ferolla”, inaugurado em 1997, entre as
avenidas Afonso Pena e Joao Pinheiro.

A praca compreende uma area total de 33.058,00
m2 na regido central de Uberlandia, delimitada pelos
prolongamentos das avenidas, Jodao Pessoa, Jodo Naves
de Avila e Fernando Vilela, cortada pelo prolongamento
da Av. Cipriano Del Favero e Afonso Pena, onde se en-
contra o Terminal Central.

Na area delimitada pelas avenidas Cipriano Del
Favero e Fernando Vilela, concentram-se os equipa-
mentos de lazer: teatro de arena, quadra poliesportiva,
play-ground, quadra de vo0lei, equipamentos de ginas-
tica, instalagOes sanitarias, posto policial, mesinhas de
jogos, estacionamento para carros, telefones publicos
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e uma casa em madeira utilizada durante o ano para
atividades do Centro Educacional de Ensino Especial de
Uberldndia - CEEEU; em dezembro torna-se a “Casa do
Papai Noel”.

A praca é frequentada para caminhadas e jogos
e nos finais de semana é ocupada por uma feira de ar-
tesanato - “Feira da Gente” e, esporadicamente, para
shows populares organizados pela Secretaria Municipal
de Cultura.

4.1.3 A Acessibilidade Na Praca E Seu En-
torno

O entorno da praca é caracterizado pela presenca de
vias de intenso trafego e movimento de pedestres, am-
plificado com a implantacdao do Terminal Central. Ao
lado deste, entre o prolongamento da Av. Afonso Pena
e a Av. Floriano Peixoto, verifica-se a presenga de uma
praca denominada Oswaldo Cruz, que é ocupada pelo
Férum Abelardo Penna, que possui arborizagdo e um
grande estacionamento para os usuarios do Forum.

No entorno da Praca Sérgio Pacheco ha predo-
minancia de construgdes de baixo gabarito, com um
ou dois pavimentos, além de algumas construgdes de
carater eclético, datadas das primeiras décadas do sé-
culo XX. Observa-se forte presenca de antigos galpdes
construidos na época da Estacdo Ferroviaria. Estes bar-
racoes foram adaptados a novos usos, principalmente
para comércio de mdveis, agéncias bancarias, casas no-
turnas, lojas varejistas entre outros. As vias circundan-
tes recebem grande fluxo de veiculos durante o horario

ISSN 2175 -3709

comercial, assim como as calgadas em relagdao aos pe-
destres. No entorno da praga ndo ha ciclovias.

Destaca-se, na praga, o Viaduto Edson Garcia
Nunes que permite o cruzamento em nivel dos prolon-
gamentos das avenidas Jodo Naves de Avila e Cipria-
no Del Favero; o Viaduto Alexandrino Garcia, que faz
a passagem em nivel dos prolongamentos das aveni-
das Afonso Pena e Jodo Naves de Avila; proximo a este
ultimo, verifica-se também o Viaduto Corina Junqueira
Resende, também sobre o prolongamento da Av. Afonso
Pena, reformado para servir de passarela para os pe-
destres em diregdo ao Férum e o Terminal Central.

Para o pedestre a melhor infraestrutura esta no
entorno do Terminal Central, onde se encontra semafo-
ros exclusivos, passarela, faixa de pedestres e travessia
elevada. Contudo, para o cadeirante e demais pessoas
com mobilidade reduzida, ha problemas com degraus e
auséncia de rampa de acesso na Av. Salvador Américo.
Na regidao de maior atratividade da praca, onde se si-
tua os equipamentos de lazer e a arborizagdo, o maior
problema esta no desgaste da calcada de pedra portu-
guesa, que apresenta buracos em varios percursos. A
qualidade da pista de caminhada é boa, composta por
massa asfaltica.

A acessibilidade das pessoas com mobilidade re-
duzida é inadequada. Apesar da existéncia de muitas
rampas de acessibilidade boa parte encontra-se desgas-
tada, com grandes falhas e buracos, sendo que algumas
travessias ndao dao continuidade com a faixa de pedes-
tres, ou, sdo inexistentes no outro lado da calcada.
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4.1.4 A Mobilidade Urbana Na Praca

A Praca Sérgio Pacheco por situar-se na regidao
central da cidade é atendida por vias de facil acesso as
diversas regides de Uberlandia. O entorno da praga con-
ta com grande namero de vagas para estacionamento
de veiculos, carros, motos e caminhdes, contabilizando
cerca de 150 vagas. Assim, localizacao e oferta de va-
gas para estacionamento a torna um local convidativo
para o acesso por veiculo particular. A expressiva oferta
de estacionamentos contrasta com a inexisténcia de va-
gas exclusivas para portadores de deficiéncia ou idosos.
As Unicas vagas especiais demarcadas sdo para carga e
descarga, frete e para a SETTRAN - Secretaria de Tran-
sito e Transporte.

O entorno da praca é atendido por trés pontos
de 6nibus do transporte coletivo municipal e um ponto
intermunicipal, que atende o trecho Uberlandia-Aragua-
ri, além do terminal central do Sistema Integrado de
Transporte (SIT), onde circulam em média 160 mil pas-
sageiros por dia (BDI, 2013).

O fato da praca estar localizada ao lado do ter-
minal central de 6nibus faz do acesso a este local, por
transporte coletivo, ser facilitado, tornando o ambiente
acessivel pelos principais meios de transporte que a ci-
dade oferece. O acesso a praca s6 ndo é facilitado para
os ciclistas, ja que a regido nao conta com ciclovias,
ciclofaixas ou mesmo estacionamento adequado para as
mesmas.

Outra forma de acesso a praca &€ por meio de
mototaxi ou taxi, pois o local é atendido por dois pontos
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de cada uma dessas modalidades.
4.2 A Praca Jorge Frange Em Uberaba

4.1.1 Caracterizacao Da Praca E Elemen-
tos De Atracao

A praca Dr. Jorge Frange, também conhecida
como Praga da Rodovidria Velha localiza-se no Bairro
Sdo Benedito, area central de Uberaba, entre as ruas
Verissimo, Conceigdo das Alagoas e Sao Benedito.

Chamada de Praga da Bandeira até a década de
1940, passou a abrigar, em 1945, a Estacdo Rodoviaria
Municipal. Em 1957 foi renomeada para Praga Dr. Jorge
Frange. No ano de 1972 a estacao foi transferida e o
antigo prédio desativado, sendo demolido dez anos de-
pois, seguido da reinauguracdo da praca, apos reforma
que a dotou de bancos e paisagismo (APU, 2006).

Devido a facilidade de acesso e ao espago am-
plo, a praca foi escolhida para sediar, a partir de 1996,
aos sabados, o projeto Feirarte, que é uma feira de arte
e artesanato, comidas tipicas, shows artisticos e musi-
cais, com o objetivo de oferecer um espaco de geragao
de renda ao artesdo e lazer a comunidade (UBERABA,
2013).

Com o aumento no numero de frequentadores
da feira, houve a necessidade de melhorar as estruturas
locais para receber um publico crescente. Entre os anos
de 2006 e 2007 a praga passou por obras de reforma:
novas guias de calgamento foram construidas e as pas-
sarelas alargadas para comportar melhor as barracas da
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Feira. Os jardins foram refeitos e novas arvores plan-
tadas. O local recebeu banheiros masculino e femini-
no, com adaptacdes para portadores de necessidades
especiais, além de um mini palco para apresentacdes
culturais. Nessa mesma intervengao foi construido um
espaco para jogos de xadrez e damas, o Clube de Da-
mas. A praca possui também uma banca de revistas e
um parque infantil itinerante. Em 2012, recebeu equi-
pamentos de ginastica.

O entorno abriga um diversificado comércio e a
igreja que da nome ao bairro. Nota-se a presenca cons-
tante de andarilhos e usuarios de entorpecentes, fato
que incomoda o comércio local e compromete o fluxo de
pessoas, ja que muitos pedestres ndao sentem seguran-
ca em freqlientar o espago em determinados horarios.
A praca comporta trés monumentos: um obelisco que
ostenta um reldgio, doado pela Colonia Japonesa, na
ocasido de comemoracgao do Centenario de Uberaba em
1956, tendo sido tombados em 1994; do lado nordeste
encontra-se uma estatua em homenagem ao andarilho;
na parte sudeste, possui o0 Marco Magbnico, “Esquadro e
Compasso”, colocado em 20 de agosto de 1992.

A igreja de Sao Benedito, na parte sul, € um im-
portante equipamento do entorno juntamente com um
comeércio diversificado - de selarias a mecanica de ma-
quinas e equipamentos, lotérica, revenda de veiculos,
sorveteria, entre outros, exercendo forte atracao local.
Muitas das construcdes do entorno possuem mais de 50
anos, com algumas se apresentando bastante decaden-
tes, porém, servindo a diversos usos.

Além da funcdo de circulacdo aos finais de semana, pelo
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advento da Feirarte, a praga torna-se ponto de cultura e
lazer recebendo um publico que varia de 1.000 a 2.000
pessoas por evento.

4.1.2 A acessibilidade na Praca e seu en-
torno

Conforme o IBGE (2010), aproximadamente

23% da populacdo de Uberaba apresenta algum tipo
de deficiéncia. Tal percentual informa da importéancia da
acessibilidade e mobilidade dos espacos publicos.
Os extremos da praga possuem sete rampas, nimero
que atende aos pontos de maior acesso, todas dentro
das dimensdes de altura, largura e declividade, esta-
belecidas na NBR 9050/2004, com saliéncias ao redor
pintadas em amarelo, em substituicdo a sinalizagdo tatil
de alerta, e internamente em azul, sem o simbolo inter-
nacional de cadeirante. Apresentam-se em bom estado
com ressalto na sarjeta desprezivel.

No lado nordeste da praga, no cruzamento das
ruas Sao Benedito com Conceicdo das Alagoas, possui
faixa de pedestre com correspondente rampa do lado
oposto. Do mesmo modo também, encontram-se as
rampas na travessia da rua Sao Benedito e Conceicao
das Alagoas. Este cruzamento é semaforizado, despro-
vido de sinal sonoro para deficiente visual e indicativo
de tempo para pedestres.

No lado sudeste da praca apenas a travessia da
rua Verissimo conta com rebaixamento correspondente
e faixa de pedestre. Na travessia da rua Sao Benedito,
gue possui parada de 6nibus do lado oposto, ndo ha

Revista Geografares, n°16, p.45-67, Janeiro-Junho, 2014



Acessibilidade E Mobilidade Urbana No Tridangulo Mineiro
Minéu, H.; Silveira, L; Pacheco, R.; Ferreira, W.

57

GENGRAFAREY)

faixa para pedestre, tdo pouco rampa. A praca é servida
por oito linhas de transporte coletivo, dotados de plata-
forma para cadeirante.

O estacionamento da praca, dotado com apro-
ximadamente 70 vagas para autos, possui reserva de
duas vagas para deficiente fisico, atendendo ao disposto
na legislacdo, minimo de 2% do total de vagas, sem
area de circulacdo para saida e entrada das pessoas do
veiculo, mas com acesso entre as vagas para a rampa.
Observou-se trés reservas de vagas para idosos, aten-
dendo a legislagdo que exige 5% do total de vagas.

Proximo a banca de revistas ha dois telefones
publicos, sendo um rebaixado. As teclas possuem carac-
teres em braile e ndo ha adaptagbes para surdos.

A pracga apresenta guias largas, calcamento regular, es-
tavel e em bom estado.

4.1.3 A mobilidade urbana na pracga

Em apenas seis anos a frota de veiculos motori-
zados em Uberaba quase dobrou, de aproximadamente
94 mil veiculos em 2006 para mais de 181 mil em 2012,
0 que representa um aumento de 92,5%, segundo da-
dos do Departamento Nacional de Transito, DENATRAN
(BRASIL, 2012). Nesse mesmo periodo a populacdo
cresceu aproximadamente 3%, conforme o IBGE.

Situada em uma regido de grande fluxo de ve-
iculos, a parte leste da praca, seguimento da rua Séao
Benedito, realiza a ligagao bairro/centro, recebendo si-
nalizagao semaforizada no cruzamento com a rua Con-
ceicdo das Alagoas (parte norte). Esta por sua vez liga
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duas importantes vias arteriais, sendo observado signi-
ficativo fluxo de veiculos nos dois sentidos.

Em todo o perimetro da praga e entorno é per-
mitido o uso de estacionamento, com restricdo da area
proxima ao semaforo, na rua Sao Benedito. Ndo ha va-
gas reservadas, nem horarios ou restrigdes para circu-
lacdo de veiculos de carga e descarga.

A praca é atendida por oito linhas de 6nibus do
transporte coletivo. Possui, no entorno, um ponto de
mototaxi. Ndo ha ciclovias ou ciclofaixas na praga ou
proximidades, bem como auséncia de bicicletario e pon-
to de taxi.

A Prefeitura Municipal de Uberaba, conforme
nota da Secretaria Municipal de Transito e Transporte
ndo possui informagdes referentes ao fluxo de veiculos
no entorno.

4.3 A Praca Conego Angelo Em Ituiutaba

4.3.1 Caracterizacao da Praca e elemen-
tos de atracao

A Praga Conego Angelo Tardio Bruno, também
conhecida como a Pragca da Prefeitura, localiza-se na
area central da cidade, no lugar conhecido como o inicio
do municipio. E delimitada pelas ruas 20 e 22 e aveni-
das 07 e 09.

A praga possui uma area de aproximadamen-
te 12.328m?2, mantendo seu projeto original. De boa
arborizacdo é rodeada pela igreja matriz (catedral) ao
norte e um colégio de nivel médio na esquina noroeste;
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a oeste um edificio residencial, algumas residéncias, cli-
nica, escola de inglés e sede da cdmara de vereadores;
a leste, atividades de comércio/servicos, residéncias e
uma escola infantil; ao sul, defronta-se com a Praga do
Férum.

A sede da Prefeitura e o plenario da Camara de
Vereadores ficam na pracga, quase ao centro. As secre-
tarias de Educacgdo e de Industria e Comércio ficam em
esquinas da praga.

Na pracga ocorrem atividades comerciais diurnas
continuas, com um quiosque de lanches, uma Kombi
com venda de utilidades e servico de plastificacdo de
documentos, além de vendedores de picolés, redes,
moveis de madeira, frutas, ocasionalmente. Dispoe de
64 vagas de estacionamento em 45° com recuo para a
area da praga e 29 em paralelo, num total de 93 vagas,
considerando apenas o seu perimetro, sem incluir as
vagas no entorno.

Dispoe de alguns tabuleiros de xadrez/damas em
banco de concreto e um pequeno play ground em ma-
deira, ambos pouco utilizados. Percebe-se com frequén-
Cia a presenca de idosos cadeirantes, acompanhados de
seus cuidadores, em passeio de sol. Eventualmente,
observam-se pessoas caminhando na praca e familias
levando os filhos para andar de bicicleta e brincar.

A noite, sem grandes atrativos durante a semana
e com uma iluminagdo insuficiente, nota-se a auséncia
das pessoas, excetuando-se algum casal de namorados.
A presenca de andarilhos também foi apresentada como
um dos motivos das pessoas se afastarem da pracga e
evitarem frequenta-la em certos horarios.
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Aos finais de semana algumas atividades bem
tradicionais da cidade como a utilizacdo de brinquedos
para as criangas e de barracas de alimentagdao, aumen-
tam o movimento e a frequéncia na praca.

4.3.2 A acessibilidade na praca e seu en-
torno

Os quatro cruzamentos que circundam a praga
dispdem de faixa de pedestre, com ligeira diferenca na
largura entre as mesmas. Existem apenas nove rampas
de acessibilidade nestes cruzamentos, representando
28% do necessario.

Ao se avaliar essas rampas com base na NBR
9050/2004, verificou-se que todas apresentam largu-
ra dentro do minimo estabelecido (0,80m). Ao mesmo
tempo, todas estao fora do minimo estabelecido para o
comprimento (1,20), atingindo uma média de 0,86m; e
com declividade bem acima do maximo estabelecido na
norma (8%), atingindo uma média de 17,2%.

Verificou-se oito rampas pintadas em amarelo,
sem o simbolo conforme prevé a norma. O ressalto na
sarjeta foi considerado inexistente em apenas uma das
rampas, sendo outras seis rampas com ressalto peque-
no (até 01 cm) e duas consideradas elevadas, medindo
05 cm, o que prejudica o acesso de cadeirantes. Ne-
nhuma rampa apresentava aba para chegada do usua-
rio pelas laterais. Oito estavam alinhadas (coincidindo)
com a faixa de pedestre. E nenhuma possui sinalizacado
tatil de alerta.

Dos quatro cruzamentos, dois sdao semaforiza-
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dos, localizados na face norte, nas esquinas em que
ocorre o fluxo diretamente relacionado ao colégio. Os
semaforos ndo dispdem de sinal sonoro para o deficien-
te visual e temporizagao para os pedestres, com estes
atravessando o cruzamento nos intervalos de auséncia
de veiculos.

Os dois cruzamentos nao semaforizados tem a
indicacdo de preferéncia, embora o pedestre normal-
mente ndo receba esta dos veiculos e nem o coletivo
receba do transporte individual. Estas situacdes de-
monstram a ndo aplicagdo integral do Plano Diretor do
municipio (Lei Complementar N° 63, de 31 de Outubro
de 2006), que prevé nos seus artigos 52 e 53:

Art. 52 - Sao objetivos do Sistema de Mobilidade
Urbana:

L. priorizar a acessibilidade cidadd — pedestres, ciclistas, pes-
soas com necessidades especiais e mobilidade reduzida sobre
o transporte motorizado;

II. Priorizar o transporte coletivo sobre o individual

Art. 53 - O Plano Diretor Integrado de Mobilidade Urbana tra-
tard o Sistema de Mobilidade Urbana com base na seguinte
diretriz: garantir a acessibilidade aos portadores de necessida-
des especiais em todas as dreas publicas e privadas.

Os dados do IBGE (2010) apresentam uma po-
pulacdo com deficiéncia fisica residente significativa, de
33.822 pessoas, considerando os varios tipos de defi-
ciéncia, o que corresponde a 34,8% da populacédo, ou
seja, acima da média do pais que é de aproximadamen-
te 25%.

ISSN 2175 -3709

O estacionamento da praga dispde de duas va-
gas em 459 para deficiente fisico, na sua face oeste, o
gue atende ao minimo de 2% do total de vagas, mas
sem area de circulacdo para saida e entrada das pesso-
as no veiculo. Outro aspecto comum de se observar s@o
veiculos estacionados nestas vagas sem a apresentagao
do credenciamento da pessoa com deficiéncia.

A praca dispde em sua face norte de uma en-
trada com rampa suave, junto ao estacionamento 459,
mas sem vaga reservada e espago para as pessoas sai-
rem do veiculo e usarem a rampa. Sem sinalizacdo para
restricdo de parada, quando veiculos estdo estaciona-
dos fica comprometido o acesso a esta rampa.

Ndo ha reserva de vagas no perimetro e entorno
da pracga para idoso.

No quesito comunicacao (telefonia), possui abri-
go para dois orelhdes, mas apenas possui um telefone
instalado e funcionando, sem adaptagao para nenhuma
das deficiéncias.

O piso apresenta ondulagdes e buracos que afe-
tam a circulagdo das pessoas, principalmente de idosos,
cadeirantes, carrinhos de crianca e pessoas com mobili-
dade reduzida.

A praca é atendida por todas as linhas do trans-
porte publico e todos os 0nibus que circundam a praga
possuem plataforma para cadeirante.

4.3.3 A mobilidade urbana na praca

A frota de veiculos da cidade evoluiu 83,84% de
2006 a 2012, de acordo com os dados do DENATRAN
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(BRASIL, 2012), o que promove pressao consideravel
na mobilidade urbana.

As duas ruas laterais (20 e 22) s3ao as de maior
fluxo de pessoas e veiculos na cidade, com intensa ativi-
dade comercial e de servigos, além das duas escolas do
entorno da praga que promovem intensificacao de fluxo
nos horarios de inicio e fim das aulas.

A pracga disp0e de 93 vagas para estacionamento

de veiculos no seu perimetro, ndo computando as vagas
do seu entorno, que também permitem estacionamen-
to. Todas as vias compreendem um Unico sentido.
Nao foram identificadas vagas reservadas para carga e
descarga, bem como horarios ou restricdes para circu-
lagdo de veiculos de carga. Ha apenas horario reserva-
do para veiculo de lazer (carreta infantil) nos finais de
semana.

A praga é atendida por todas as onze linhas de
onibus do transporte coletivo que circulam pela cidade,
demonstrando a importdncia da mesma como nucleo
da mobilidade urbana. O ponto central dessas linhas
localiza-se nas proximidades, esquina da rua 22 com a
sete, uma esquina ao sul. Em seu perimetro ndo exis-
tem pontos de taxi e ou mototaxi, mas tem um ponto de
taxi na esquina da rua 22 com a nove.

Quanto a elementos de reducdo de velocidade ha ape-
nas uma lombada na face leste, proximo a escola infan-
til.

De acordo com informacodes do setor de transito,
0 mesmo ainda ndo estd municipalizado e ndo dispoe de
estudo quantitativo sobre o fluxo de veiculos, mas infor-
maram estar em andamento trabalho para colocacao de
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faixas elevadas em varios pontos da cidade, prioritaria-
mente diante as escolas.

O setor de transito tem 50 deficientes fisicos e
25 idosos cadastrados para uso de vagas reservadas.
Considerando os dados do IBGE, este cadastro mostra-
-se reduzido, uma vez que a relagao habitante/veiculo
(carro + moto) na cidade esta préoxima de dois/um.

A praca e seu entorno nao dispde de ciclovias ou
ciclo faixas, embora tenha sido observado ser frequente
0 uso da bicicleta como meio de transporte na cidade.
Nao ha bicicletario na praca, sendo este disponivel ape-
nas aos arredores (nha esquina e em quadras mais afas-
tadas).

5. ANALISE COMPARATIVA DA ACESSI-
BLIDADE E MOBILIDADE URBANA NOS
LOCAIS ESTUDADOS

Partindo da premissa que o acesso universal aos
espacos publicos é um direito constitucional garantido
a todos, espera-se que os locais que recebem grande
fluxo de pessoas, estejam em consonancia com o que
determina a Lei. Em posse dessa andlise, a escolha de
locais significativos em cada uma das cidades pesquisa-
das, por analogia, nos informa das prioridades que as
administragdes municipais dao a essas demandas.

5.1 Acessibilidade

Em todas as trés localidades (pracas) pesquisadas,
ocorrem espacos destinados a estacionamento de au-
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tomoveis.

Conforme pode ser observar no quadro 1, nas
localidades de Ituiutaba e Uberaba as pracas dispde de
vagas reservadas para deficiente fisico conforme requi-
sitos minimos previstos na legislacdo vigente, sendo
ausente na praca de Uberlandia. Foi observado o uso
destas vagas, com veiculo sem o credenciamento do
usuario em Ituiutaba e Uberaba.

A reserva de vagas para os idosos so foi encon-
trada na praca Jorge Frange de Uberaba, também sen-
do percebido veiculos sem o credenciamento de usuario
ocupando as vagas.

Em relacdao ao piso, apenas a praga Jorge Fran-
ge - Uberaba apresentou boas condigdes, com as ou-
tras duas apresentando ondulagdes e buracos que afe-
tam a circulagdo das pessoas, cadeirantes e carrinhos
de bebé. E em nenhuma das pragas existe piso tatil de
alerta, nem piso tatil direcional, se estendendo a ausén-
cia desses elementos nas rampas.

A iluminacdo das pracas € satisfatéria, mas ndo
suficiente, apresentando alguns pontos com pouca cla-
ridade, o que gera inseguranca, favorece a delinquéncia
e afasta as pessoas desses espagos.

Nenhum dos cruzamentos semaforizados nas trés pra-
cas possuem sinal sonoro suave, intermitente e sem
estridéncia, embora para os portadores de deficiéncia
visual a lei estabelega que os cruzamentos com semafo-
ros devam estar equipados para orientacdao na travessia
das vias.

Com relacao a faixa de travessia de pedestre a Praca
Conego Angelo é sinalizada em todos os cruzamentos.
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Em Uberaba, apenas dois extremos da praga possuem
faixas, mesmo assim em mau estado de conservacao. E
em Uberlandia a faixa de pedestres ocorre apenas nos
cruzamentos de maior fluxo.

O uso de travessia elevada, que combina medida de
acessibilidade e mobilidade (reducao de velocidade) sé
foi observada na praca em Uberlandia, sendo ausente
nas outras duas.

Em relagdo a localizagdo do mobilidrio urbano, a lei
10.098/2000, art. 89, define que os mesmos devam ser
instalados em itinerario ou espaco de acesso para pe-
destres e deverdo ser dispostos sem dificultar ou im-
pedir a circulacdo e que possam ser utilizados com a
maxima comodidade. Apenas na praga de Uberaba foi
observada a existéncia de recuos ao lado da maior parte
dos bancos, de forma a oportunizar ao cadeirante ficar
ao lado das pessoas nos bancos e nao na frente, o que
poderia afetar a circulagdo das pessoas.

Todas as pragas apresentam rampas no seu entorno,
mas, com inUmeras ressalvas: na praga Sérgio Pacheco
e na Conego Angelo, o estado de conservacao de mui-
tas dessas rampas é precario, sendo que, nesta ultima
encontram-se fora das determinagdes da ABNT quanto
ao comprimento, declividade muito superior a definida,
além de ndo possuirem abas laterais, oferecendo inclu-
sive riscos aos pedestres. Noutro ponto, ndo ha pre-
ocupacao com a continuidade das rampas na calgada
seguinte, de modo que o cadeirante precisa, em mui-
tos pontos das pracgas, trafegar pela rua para conseguir
ponto de acesso, 0 que representa um risco a esse in-
dividuo.
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Itens de Acessibilidade Ttuiutaba Uberaba Uberliandia
01 | Estacionamentocomvagas | Sim, duas vagas. Sim, duas vagas. | Ndo
para deficientes
6 2 Estacionamento comvagas | Nio dispbde devagas | Sim, trés vagas. | Nio
paraidosos
02 | Rampa Temnove (28,1%das | Sim Sim
rampas necessarias)
03 | Calpadaregular, firme, Piso com ondulagdes | Piso dapraga Piso apresentando
estavel e antiderrapante. e buracos, apresenta boas buracos em viarios
condigbes pPercursos
04 | Pisotatil de alerta Nio Nio Nio
05 | Piso tatil direcional Nio Nio Nio
06 | Duminacgioeficiente Considerada A maior parte da | Sim, exceto Av
insuficiente por praga é bem Mons. Eduardo
USUArios iluminada
07 | Recuoaoladode bancos Nio Sim Nio
para posicionamento de
cadeiras
08 | Sinalizacio sonora Nio Nio Nio
00 | Faixa de travessia de Sim, em todos os Limitadoa 2 Sim, nos
pedestre cruzamentos extremos da cruzamentos com
praca maior fluxo
10 | Travessia elevada Nio Nio Sim
11 | Telefonerebaixado Nio 1 aparelho Nio
12 | Telefone - deficiente visual | Nio Sim. teclas Nio
Braile
13 | Telefone- deficiente Nio Nio Nio
auditivo

GENGRAFAREY)

Quadro 1. Itens de acessibilidade nas trés pragas estudadas
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Na acessibilidade a comunicacdo, em Uberlandia
nao havia nenhum telefone publico, embora tenha sinal
de wifi. Em Ituiutaba, foi identificado um aparelho con-
vencional, sem adaptacdao a nenhuma deficiéncia. Em
Uberaba existe telefone para cadeirante e pessoa com
pequena estatura com teclas também em braile para
cegos, mas sem nenhuma adaptacao para deficiente
auditivo.

O entorno dessas pragas possui sinalizagdes verticais
e horizontais voltadas para o transito e indicacdo das
ruas.

5.2 Mobilidade

Em todas essas cidades, nos Ultimos seis anos, a
frota veicular quase dobrou. O transporte publico ndo é
diferente do restante do pais, ou seja, € deficitério, sem
qualidade e com um custo elevado, o que gera cada vez
mais demanda pelo transporte individual. Nao se per-
cebem incentivos para adogdo de bicicletas, cujas vias
exclusivas sdo raras nessas cidades e inexistentes nas
areas estudadas. Nem mesmo um simples espago para
estacionamento elas possuem. O quadro 2 apresenta o
comparativo da mobilidade urbana nos locais estuda-
dos.

O abrigo de 6nibus em Uberaba ndo tem rampa de aces-
so, 0 piso é irregular, cheio de buracos. Possui um painel
indicativo em tempo real de horario de chegada dos 6ni-
bus. Em Uberlandia, o Terminal Central fica dentro da
praca, mas em um sistema de integracao fechado, que
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impossibilita o cidadao sair do confinamento e percorrer
as cercanias da praca. Em Ituiutaba, o ponto de 6nibus
fica proximo, mas no entorno da praca, ja que essa é
totalmente ocupada por estacionamentos para autos e
ndo ha informacgdo das rotas/linhas e horarios.
Rodeadas por ruas e avenidas de grande fluxo de vei-
culos, somente a praca de Uberlandia possui semaforo
com tempo para o pedestre. Nos cruzamentos nao se-
maforizados os pedestres cruzam conforme o fluxo de
veiculos permite, com pouca ocorréncia de sua prefe-
réncia em relagdo ao transporte motorizado.

Apenas a praca de Uberlandia apresentou vagas e hora-
rios para carga e descarga, ponto de transporte coletivo
e ponto de taxi. E apenas a praca de Ituiutaba apresen-
tou lombada para reducao de velocidade em funcao de
existéncia de uma escola infantil proxima.

Nas trés cidades o setor responsavel pelo transito in-
formou ndo dispor de dados de fluxo de veiculos, o que
chama a atencdo, pois representa uma variavel impor-
tante no planejamento do trafego em dareas de intenso
fluxo.
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Itens de Mobilidade Ttuiutaba TUhberaba Uberlandia
01 | Faixade pedeste Sim Sim Sim
02 | Ciclovia Nio Nio Nio
64 03 | Ciclo faixa Nio Nio Nio
04 | Estacionamentopara Nio Nao Nao
bicicletas
05 | Estacionamento para Sim. 64 vagas 45%°e | Aproximadamente | Sim, 40 no
veiculos 29 paralelo no 70 vagas interior da pracae
perimetro da pragca cerca de 60 no
entormo
06 | Vagasde carga/descarga | Nio Nio Sim
07 | Horario reservado para Nio Nio Sim
fluxo de cargas
08 | Fluxo de veiculos Sem informacio Sem informacio Sem informacdo
09 | Pontos de transporte Nio.Ficanaesquina. | Atendido por 8 Sim_ 3 pontos
coletivo Atendidopaor 11 linhas municipais e 1
linhas de &nibus terminal
10 | Pontos de taxi Nio. Ficanaesquina | Nio Sim, ha 2 pontos.
11 | Pontos de mototaxi Nio Um ponto no Sim, ha 2 pontos.
entomo da praca
12 | Lombadas—reducdo de | Apenasuma Nio Nio
velocidade

GENGRAFAREY)

Quadro 2. Itens de mobilidade nas trés pracas estudadas
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6 CONSIDERAGCOES FINAIS

A legislacao, prevendo as condicOes ideais de
mobilidade e acessibilidade a toda a populagdo, deter-
mina procedimentos e normas para que os cidadaos te-
nham garantido o direito de ir e vir. Boa sinalizacdo,
facilidade nos acessos e dos deslocamentos nao sao
beneficios adquiridos apenas as pessoas portadoras de
necessidades especiais, mas se estende a toda a popu-
lacdo.

Os resultados obtidos sugerem a necessidade e
importancia em promover adequacgbes nas estruturas
desses locais, para garantir ao cidadao o exercicio pleno
de seus direitos.

As pracas analisadas contém muitos atrativos e
representam locais de importante fluxo de pessoas e
veiculos. Independente do tamanho da cidade, o ir e vir
nesses locais sdo uma constante, cheio de percalgos.
A auséncia de infraestrutura adequada a acessibilidade
consiste em um importante fator limitador aos desloca-
mentos de pessoas com deficiéncia ou mobilidade redu-
zida, nos trés locais estudados.

A auséncia de barreiras, a comunicagdo visual e
sonora compativel gerando autonomia para o cidadao
no deslocamento pela cidade e no exercicio de seu coti-
diano de acesso ao trabalho, ao comércio, ao transporte
e ao lazer constitui elemento de liberdade e de exercicio
de cidadania no acesso a bens e servigos.

As limitagOes observadas com relagdo a acessi-
bilidade refletem o descaso dos gestores publicos com
estes e outros espagos. Ndo sao somente as pragas, as
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desprovidas de infraestruturas, mas também as calga-
das, que se estendem a ruas, prédios publicos, entre
outros.

Em se tratando de mobilidade, confirma-se a
prioridade ao automédvel, considerando-se a boa oferta
de estacionamentos de autos nesses espagos em de-
trimento a outros meios de transporte e ao constante
crescimento da frota veicular automotiva. Fato cujos
desdobramentos se fazem sentir em inUmeras instan-
cias nas cidades. As prioridades dos meios de transpor-
te e as sinalizagdes observadas no entorno desses espa-
cos publicos, conflitam com as prioridades estabelecidas
na legislacao vigente para a acessibilidade e mobilidade
urbana.

Ao portador de necessidade especial, que até
pouco tempo era alijado do convicio social e do acesso
a bens e servigos, recluso a sua casa, ao microcosmo
familiar, a pouca infraestrutura de acessibilidade obser-
vada sinaliza uma tentativa da sociedade em adequar
estes espacos. Avangos nesse sentido sao percebidos,
contudo, hd muito trabalho a ser feito.
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