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O Transporte maritimo é um dos principais meios de logistica de produtos no comércio
internacional. O fato de a Terra ser aproximadamente 71% coberta por agua, sendo que, dessa
quantia, cerca de 97,4% se encontra nos mares, acrescido do significante custo-beneficio em
relacdo a outras modalidades de transporte, justifica o fascinio do homem por explorar a imensiddo

azul.

As navegacgdes sempre foram muito exploradas, tanto que importantes civilizagdes antigas a tinham
como bem desenvolvida para o seu tempo, v.g. 0s celtas, os vikings, 0s gregos e os italianos. Porém,
foi a partir das Grandes Navegacdes, nas quais Portugal foi pioneiro, que se comecgou a tentar ir
mais além - inclusive com um ambicioso plano lusitano de enfrentar o desconhecido para chegar a
um caminho inédito as Indias, contornando o continente africano, como um modo de acabar com
0 monopdlio das cidades italianas no comércio de especiarias orientais na Europa. Essa tendéncia
de procurar um fomento econdmico além-mar fez com que surgissem grandes poténcias, como a
Espanha, Inglaterra e Holanda. Quanto aos flamengos, vale lembrar que grande parte da sua renda
com as navegacdes advinha do frete de mercadorias para outros continentes - ou seja, o transporte

maritimo, por si s, ja se mostrava uma atividade bem lucrativa.

Segundo dados da Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios (ANTAQ), em 2014, os dados de
navegagdo de Longo Curso no primeiro semestre daquele ano indicam o crescimento do comércio
exterior do Brasil. Constata-se um crescimento de 17,3% da tonelagem transportada em relacdo ao
primeiro semestre dos cinco anos anteriores, havendo um maior crescimento da importacdo em
relagdo a exportagdo, tendéncia que se verifica desde 2012. Juntamente ao crescimento das relagdes
mercantis internacionais, cresce também a complexidade das relagdes juridicas, que muitas vezes
envolvem agentes de até mais que dois paises. Assim, torna-se mister estudar mais afundo as

questdes envolvidas nesses tramites.
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O presente resumo faz parte de um projeto de iniciacdo cientifica, cujo corte metodoldgico
estabelecido diz respeito aos contratos de transporte maritimo, mais especificamente no que tange
ao instituto que envolve regras de processo civil internacional em matéria de competéncia e a téo
aclamada autonomia da vontade, consolidada pelo pensamento liberal do século XVIII. Falo sobre
a clausula de eleicéo de foro, trazendo o foco para os contratos de transporte maritimo. Para fins
didaticos e melhor exploracao do tema, fez-se necessario destrinchar o tema em partes, comegando
pelo estudo do instituto da clausula de eleicéo de foro, levando em conta o principio da autonomia
da vontade e, posteriormente, observando como ela tem sido usada no ambito dos contratos de
logistica maritima, averiguando as razdes pelas quais alguns foros sdo mais comumente eleitos que

outros.

A autonomia da vontade teve sua origem no direito romano, mais especificamente, na Lei das XII
Tabuas e na Lex Privata, que norteava as relagdes de direito privado celebradas no mundo romano.
Com o tempo, foi perdendo forca pelo advento do teocentrismo, segundo a vontade divina deveria
ser privilegiada em detrimento da vontade humana. A concepcéo classica voltou a ganhar forcas
com o surgimento do humanismo, que recolocou em evidéncia diversas ideias greco-romanas,
dentre as quais estava a de que o homem tem liberdade de escolha. Um dos principais teoricos
dessa corrente foi Hugo Grotius, o qual apresentou a ideia de que o direito originado da vontade

humana seria a Unica fonte de obrigacdo verdadeira.

A concepgdo contemporanea da autonomia da vontade mudou, mas a sua esséncia continua a
mesma. Juliano Cardoso Schaefer Martins nos aduz: "(A autonomia da vontade) seria a nova nocao
de liberdade da era moderna, que tem como principio o livre arbitrio, uma qualidade da vontade

expressa no querer, de que partilham todos os homens, independentemente do seu status".

No que tange a clausula de eleicdo de foro, o principio da autonomia da vontade esta intimamente
relacionado a sua existéncia. Trata-se da faculdade conferida as partes do contrato internacional
para escolherem o foro competente para julgar as lides que por ventura vierem a surgir no curso do
adimplemento das obrigacdes. Ndo obstante, tendo em vista a dicotomia do direito em common
law e civil law, entende-se a chance de haver uma desuniformidade na aplicagdo e reconhecimento
de competéncia de foro é grande, principalmente nos paises de common law, v.g. Reino Unido e

Estados Unidos, onde os juizes possuem um poder subjetivo muito maior ao proferir sentencas.



Assim, reconheceu-se a importancia de se padronizar algumas normas, a nivel internacional, nesse
respeito. Destarte, destaca-se a Convencdo de Haia de 30 de junho de 2005, sobre acordos de

eleicdo de foro, assinada por 45 (quarenta e cinco) paises.

O instituto ja é adotado no ordenamento brasileiro e foi consolidado no Cédigo de Processo Civil
de 2015, no Titulo 11, no que tange aos limites de jurisdi¢cdo nacional e cooperagdo internacional.
O artigo 25 prevé que "ndo compete a autoridade judiciaria brasileira 0o processamento e o
julgamento de ac¢do quando houver clausula de eleicdo de foro exclusivo estrangeiro em contrato
internacional (...)". A aplicacéo da referida convencao ndo sé trouxe, mas como continua trazendo
uma maior facilitacdo na contratacdo internacional, 0 que por sua vez aumenta o fluxo de capital.
Em contrato de transporte maritimo internacional, como via de regra envolvem-se duas ou mais
nacionalidades distintas, a eleicdo de um foro € dada como certa. Isso faz com que passemos ao

topico dos ditos contratos em si.

Como jé fora dito anteriormente, 0s contratos maritimos praticamente ensejam por si sé conflitos
de jurisdicdo. Ndo ha convencdo que opere mundialmente dando competéncia a uma corte
especifica, 0 que por sua vez destaca a importancia da Convencao de Haia sobre elei¢do de foro.
Em termos de Unido Europeia, a professora Yvonne Baatz, nos aduz: "Maritime contracts, such as
bills of lading, marine insurance policies and international sales contracts often provide for
exclusive jurisdiction of the High Court in London™. A Suprema Corte de Londres seria o foro
competente sempre que ndo se aplicassem as regras entre os paises membros da Unido Europeia,

ou seja, a competéncia seria exercida de forma subsidiéria.

Ha na Unido Europeia duas principais convencgdes nesse assunto: a Convencdo de Lugano, de 1968
e a "Jurisdiction Regulation™, celebrada em Bruxelas. Esta € mais amplamente aplicada entre os
paises da Europa continental. Consiste em uma série de regras que procuram determinar a
jurisdicdo internacional das cortes dos paises membros da Unido Europeia para que haja
uniformizacdo de normas e, consequentemente, maior celeridade no processo. O objetivo dela é
que o requerente possa identificar com facilidade o foro em que deve processar o requerido. Via
de regra, se aplica ao direito civil e comercial, com certas ressalvas, as quais inclusive abarcam

algumas areas mais especificas do Direito Maritimo, como a arbitragem.



A Jurisdiction Regulation, em seu artigo 23, traz expressas as condigdes para se eleger o foro por

vias contratuais, o caput diz:

" If the parties, one or more of whom is domiciled in a Member State, have agreed that a court or
the courts of a Member State are to have jurisdiction to settle any disputes which have arisen or
which may arise in connection with a particular legal relationship, that court or those courts shall

have jurisdiction. Such jurisdiction shall be exclusive unless the parties have agreed otherwise

()"

Sobre esse artigo, Yvonne Baatz entende que se lidam com duas situacdes distintas. A primeira €
quando pelo menos uma das partes é residente em algum Estado membro da Unido Europeia,
hipGtese na qual o foro eleito teria competéncia exclusiva. A segunda é no caso de nenhuma das
partes serem nacionais europeus, mas escolheram o Tribunal de algum pais membro da Unido
Europeia para ser o foro competente. Nessa situacdo, prevista no Art. 23(3), ndo € obrigado ao
Tribunal a aceitar a jurisdicdo. Entretanto, fica explicito que os demais Tribunais ndo tém
competéncia. Para aceitar ou ndo a jurisdi¢do, o pais deve aplicar a lei nacional para deliberar sobre

cada caso.

Em suma, é notavel a tendéncia internacional em se preocupar com a dinamizacdo do comércio
internacional. No ambito maritimo, faco meu juizo no sentido de que essa preocupacao esta
intimamente relacionada a interesses em manter vivo esse tipo de logistica, especificamente. Afinal
de contas, o transporte maritimo tem baixo custo operacional, tem uma imensa capacidade de carga
e um custo final bem baixo, ou seja, € imensamente lucrativo comparado aos transportes aéreo, que
envolve um alto custo operacional; e terrestre, que se restringe aos limites geograficos continentais.
A complexidade das relacdes juridicas conferida pela cada vez mais intensa globalizacdo fez
necessaria essa preocupacao em legislar de modo a atender os interesses dos credores, gerando uma
maior seguranca juridica internacional, que por sua vez estenderia os limites do comércio para um

patamar ainda superior.

O poder de escolher o foro competente € uma faculdade dos contratantes que emprega ndo somente
0 principio da autonomia da vontade, mas a autonomia privada de cada um deles. A escolha da lei

aplicavel no contrato pelas proprias partes faz com que se crie justamente essa seguranca juridica.



Apesar de a grande maioria dos Estados europeus adotarem a Jurisdiction Regulation de Bruxelas,
ainda ha alguns que se regulam pela Convengdo de Lugano, v.g. Noruega, Islandia, etc. A intencéo
para a continuacdo dessa pesquisa € aprofundar nos estudos ja realizados e adentrar nas esferas

dessas nacOes europeias excepcionais e da America Latina, tendo o Brasil como foco principal.



