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RESUMO

Os movimentos para trabalho na metrépole apresentam um conjunto de potencialidades e
desafios para pensar o processo de mobilidade espacial na complexa relagdo espaco-tempo
nas cidades. O objetivo é analisar as diferencas no tempo de deslocamento dos trabalhadores
metropolitanos entre aqueles que trabalham no proprio municipio em que residem e aqueles
que se deslocam para além das fronteiras espaciais dos limites politico-administrativos,
segundo os fluxos realizados na Regido Metropolitana do Rio de Janeiro. Além disso, para
avancar na problematizacdo sobre as escolhas ou constrangimentos ao romper fronteiras
espaciais e temporais ou ao encontrar-se em situacdo de imobilidade, o trabalho busca
qualificar esses grupos populacionais segundo o proprio tempo de deslocamento, a insercédo

ocupacional e as condic¢des de rendimento.

Palavras-chave: mobilidade espacial, movimento pendular, tempo de deslocamento.

GT-5: Mobilidade, migracéo e espacgo urbano.
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1 INTRODUCAO

Os processos de mobilidade espacial sdo importantes para a compreensdo da dinamica
urbana e regional, constituem elemento essencial para localizag&o e apropriacdo do espaco,
uma vez que permitem acessar e conectar as diferentes oportunidades, bens e recursos
fundamentais para a efetivacdo do direito & cidade. Portanto, dimensdes relacionadas ao
tempo e espacgo, distancias e proximidades na cidade s&o importantes para tratar a mobilidade
espacial. Este trabalho visa problematizar os movimentos para trabalho na metropole no que
se refere as potencialidades e limites da mobilidade, na complexa relagéo espago-tempo.

O artigo esta organizado em duas secdes, além desta introducdo. Na primeira, sdo
trazidos elementos para pensar a relacdo entre os processos de mobilidade espacial e a
conformacdo do espaco de vida dos trabalhadores metropolitanos, para 0 que o0s
deslocamentos casa-trabalho sdo fundamentais. Além disso, problematiza-se também a
relacdo espaco-tempo nas logicas de escolha e/ou constrangimento nos processos de

mobilidade ou imobhilidade.

Na segunda secao, pretende-se analisar o tempo de deslocamento tanto para aqueles
que trabalham no municipio em que residem quanto para 0s grupos populacionais que fazem
movimento pendular, segundo os fluxos realizados na Regido Metropolitana do Rio de
Janeiro. Além disso, para avancar na problematizacdo sobre as logicas de escolha e/ou
constrangimento que operam sobre os individuos ao romper fronteiras espaciais e temporais,
ou mesmo para aqueles que estdo na imobilidade, o trabalho busca qualificar esses grupos
populacionais segundo o proprio tempo de deslocamento, a insercdo ocupacional e as
condicdes de rendimento, através da andlise de dados secundarios relativos a populacdo
ocupada na metropole fluminense. Foram utilizados dados do Censo Demogréafico de 2010

realizado pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE).
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2 MOBILIDADES, ESPACO DE VIDA E LOGICAS DE ESCOLHA OU
CONSTRANGIMENTO

Na dindmica da vida urbana, movimentar-se no espaco é uma caracteristica
fundamental. Entretanto, o direito de ir e vir que, a principio, parece algo tdo evidente, esta
atrelado a muitos aspectos - objetivos e subjetivos - dos lugares e das pessoas que neles
circulam. Os diferentes movimentos de grupos populacionais tém sido tratados sob o conceito
de mobilidade espacial, que abrange tanto 0s movimentos de carater mais permanente, como
as mudancas na localizagdo da moradia, quanto os movimentos cotidianos realizados para
acesso a oportunidades como trabalho e educacdo ou mesmo para acessar os diferentes bens,

Servigos e equipamentos urbanos.

Como afirma Marandola Jr. (2010, p.193), “um dos indicadores mais consistentes da
producdo do espaco e da integracdo na escala regional é a mobilidade”, que pode ocorrer em
diferentes temporalidades e escalas espaciais, sejam movimentos de longa distancia, como as
migracgdes internacionais, sejam movimentos entre unidades politico-administrativas de um
pais ou mesmo 0s movimentos intraurbanos. Urry (2007) desenvolve e estabelece uma
elaboracdo sistematica do que ele chama de o novo paradigma da mobilidade. Entre os
significados que aponta, esta a mobilidade no sentido amplo do termo migracdes ou outros
tipos de movimento geografico semipermanente. Os movimentos sdo examinados a partir de

um amplo conjunto de temporalidades das pessoas - diarios, semanais, anuais etc.

Os diferentes movimentos que os individuos e seus grupos sociais realizam
configuram seu espaco de vida. A teoria do espaco de vida foi concebida inicialmente pelo
demdgrafo Courgeau (1988), se referindo a “[...] por¢do do espago onde o individuo efetua
suas atividades. Esta nocdo inclui ndo somente os lugares de passagem e de estadia, mas
também todos os outros lugares com os quais o individuo se relaciona” (COURGEAU,1988,
p.17). Esse conceito vincula os estudos sobre mobilidade as dimensdes espaciais e temporais

dos fenbmenos.

Robette (2012, p.03) afirma que o espaco de vida “permite registrar espacialmente as

atividades humanas”, sendo “o quadro espacializado em que as atividades dos individuos
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ocorrem, incluindo relagdes pessoais™ (ROBETTE, 2012, p.15). Di Méo (1990), por sua vez,
afirma que espaco de vida se refere & area das praticas espaciais dos individuos. “E o espago
frequentado por cada um de n6s, com seus lugares atraentes, seus nds em torno dos quais se
constroi a existéncia individual: o lar, a casa, o trabalho e as éareas de lazer (...) E o espago
concreto da vida cotidiana”? (DI MEO, 1990, p.362). E, portanto, o espaco onde o cotidiano
dos individuos é desenvolvido, como consta nos trabalhos de Cunha (2011), Baeninger
(2011), Lima (2015) entre outros.

Associar a perspectiva do espaco de vida aos estudos sobre mobilidade em regides
metropolitanas mostra-se relevante, uma vez que “o modo de vida e os desenhos do espaco de
vida, principalmente marcados pela alta mobilidade, permitem [...] compreender a dinamica e
a organizacdo do espago metropolitano” (MARANDOLA JR., 2010, p.188). O lugar de
moradia e todos os demais lugares que os individuos precisam estar para garantir suas
condicdes de reproducéo social na cidade sdo acessados através dos processos de mobilidade

que conformam seu espaco de vida.

Segundo Ojima, Monteiro e Nascimento (2015), tem ocorrido uma ampliacdo do
espaco de vida, que acompanha o processo de desconcentracdo produtiva, uma vez que ha
mudanc¢as no modelo de producdo, assim como no modo de usar e consumir 0 espago. Ao
mesmo tempo “a cidade que antes crescia expandindo-se dos nucleos polarizadores em
direcdo as regides periféricas, hoje passa a valorizar os espacos vazios e a fragmentacdo do
tecido urbano” (OJIMA; MONTEIRO; NASCIMENTO, 2015, p.135). E um espaco de vida

multiplo e fragmentado que exige maiores conexoes.

De certa maneira, significaria dizer que neste novo contexto produtivo, as migragdes
(mudanca de residéncia) ddo lugar ao aumento da mobilidade pendular cotidiana.
Com um mercado de trabalho mais flexivel e incerto, mudangas permanentes de
residéncia ampliam a inseguranga, portanto, manter-se no seu porto seguro e
deslocar-se diariamente para trabalhar em outras localidades/ municipios parece se
tornar o melhor mecanismo de adaptacdo. (OJIMA; MONTEIRO; NASCIMENTO,
2015, p.137-138).

O deslocamento entre o lugar de moradia e o lugar de trabalho é um dos mais

fundamentais na abordagem sobre os processos da mobilidade espacial, o que implica pensar

! traduc&o nossa.
2 tradugéo nossa.
1276



o
Sim gsio 14-a {7 de novembro de 2019
P XVl Local: Teatro da Ufes e CCHN

Nacional de

Geografia Urbana Simp“l.b_

sobre os elementos da estrutura urbana, como 0 mercado de trabalho, as formas de producéo

de moradia e o sistema de mobilidade, por exemplo.

Ao falarmos que o espaco urbano é estruturado, significa que apresenta uma
organizac¢ao ndo aleatoria, “os processos sociais que se ligam a ele exprimem, ao especifica-
los, os determinismos de cada tipo e de cada periodo da organizagdo social” (CASTELLS,
1983, p.182). S&o diversos mecanismos que organizam a distribuicdo da populagcdo no
territorio, entre estes, as dimens@es relacionadas ao trabalho, a moradia e a mobilidade nos
parecem essenciais, constituindo-se em chaves de leitura analitica, portanto, interpretativas do

processo de configuracdo da estrutura urbana.

O trabalho se relaciona com a forma segundo a qual as atividades se distribuem
conformando uma divisdo econémica do espaco metropolitano, que esta associada as
caracteristicas do mercado de trabalho e da estrutura produtiva, e a sua espacializacdo. Outro
mecanismo se relaciona com a distribuicdo territorial das diferentes formas de provisdo de
moradia, devido a uma pluralidade de sistemas de producéo, indo da autoconstrucao as formas
empresariais, passando pela provisao publica de habitacdo. Cada cidade tem uma estrutura de
provisdo de moradia resultante da diversidade das formas existentes e de sua articulacdo,
desta espacializacdo temos uma divisdo social do espaco da metrépole. Ja a componente
mobilidade, é estruturada por dois elementos: sistemas de transportes em suas diversidades
(coletivo x individual; publico x privado; etc.) e o sistema fisico de circulacdo, em principio
este terceiro componente deveria ser entendido como resultante dos outros dois. A principio
entdo, as divergéncias/convergéncias entre a espacializacdo dos mercados de moradia e
trabalho no espaco urbano podem ser contornadas pela espacializacdo das condices de
mobilidade. Claro que a estrutura urbana envolve ainda outras dimensdes, como acesso a
servigos publicos e privados, a gestdo urbana, aspectos morfoldgicos e politicos, entre outros
(SILVA, 2012).

Na realizacdo dos deslocamentos casa-trabalho em uma regido metropolitana, ha
muitos trabalhadores que se deslocam para trabalhar entre 0s municipios que compdem essa
aglomeracdo, fendbmeno muitas vezes ligado ao processo de urbanizacdo dispersa e a
consequente ampliacdo do espago de vida. Esse tipo de deslocamento para além do municipio
de residéncia é designado movimento pendular, pelo carater geralmente regular e cotidiano

que apresenta, como no caso do acesso a oportunidades de trabalho. Comumente, concebe-se
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que o movimento pendular abrange aspectos dificeis da vida metropolitana, ja que envolve
deslocamentos de maior distancia e, consequentemente, maior tempo nos trajetos realizados,

além dos custos sociais e econdmicos.

Entretanto, numa regido metropolitana, que geralmente apresenta uma integracéo
territorial, para a qual o proprio movimento pendular muitas vezes é considerado como fator
primordial, também se coloca a questdo de que muitos deslocamentos intramunicipais podem
superar em termos de tempo os deslocamentos intermunicipais, dependendo da diversidade e
disperséo dos postos de trabalho em um municipio. Ao mesmo tempo em que também podem
haver deslocamentos intermunicipais de curta duracdo, pois alguns bairros préximos, embora
pertencendo a municipios diferentes, podem apresentar uma integracdo socioespacial que
permite aos moradores menor tempo de deslocamento entre eles. Isso significa que a analise
dos processos de mobilidade para trabalho € essencial para compreensdo do espaco de vida

dos trabalhadores metropolitanos.

Portanto, partimos da hipotese de que as logicas de mobilidade espacial urbana por
escolha ou constrangimento passam pelas dimensdes ligadas ndo apenas ao espaco, mas
também ao tempo. E nesse contexto complexo que a relacdo dialética entre mobilidade e
imobilidade se insere, pois ambas as situagdes podem se dar em contextos de escolha ou

constrangimento a partir da propria estruturacdo urbana.

Espaco e tempo sdo acionados também por Corréa (2016) para caracterizar o que ele

chama de interacgdes espaciais:

No espaco, a distancia, a intensidade e a direcdo desempenham importante papel de
diferenciacdo [...]. No que diz respeito ao tempo, as interacbes espaciais variam
segundo a duragdo, a velocidade, a frequéncia, o ritmo e o periodo de ocorréncia
(CORREA, 2016, p.132).

Aqueles para os quais, por qualquer razdo, sdo negadas tais possibilidades de
interacdes, sofrem mudltiplas formas de exclusdo. Quando se é constrangido a mover-se
também pode haver exclusdo. “Onde a mobilidade é forcada, isso pode gerar privacdo social e
exclusdo” (URRY, 2007, p.8-9)°. Santos (2014, p.62) também afirma que a mobilidade para

consumagao de bens e servicos é "negada aos que dispdem de menos rendas".

% TradugAo nossa.
1278



o
Sim gsio 14-a {7 de novembro de 2019
P XVl Local: Teatro da Ufes e CCHN

Nacional de

Geografia Urbana Simp“l.b_

H& uma serie de lugares e limites de ordem social e espacial que potencializam as
mobilidades de certos grupos enquanto reforcam a imobilidade de outros. Urry traz a visao de
que a vida social pressupde muitos problemas de movimento e n&o-movimento, de
movimentos forcados e de fixidez escolhida, por parte de pessoas, imagens, ideias e objetos.
(URRY, 2007, p.16).

Como aponta Urry (2007), os fluxos de pessoas ocorrem em meio a tensoes, lutas,
conflitos, uma dialética da tecnologia e da vida social, que envolve intersecbes complexas
entre imobilidades e mobilidades. H& uma série de mecanismos sociais ligados as
potencialidades e constrangimentos da estrutura urbana que real¢a as mobilidades de alguns
enquanto reforcam a imobilidade de outros. Dota (2016, p.9) afirma que “a discuss@o sobre a
estrutura de incentivos e constrangimentos parece adequada para analisar os fatores que
condicionam 0s movimentos de populagéo”, concordando com Silva (2012), quando vinculou
a logica da mobilidade (e da imobilidade) com as perspectivas de escolhas pessoais e

constrangimentos sociais, econdmicos e/ou culturais.

Courgeau e Leliévre (2006) relacionaram as motivacGes para a (i)mobilidade com
outros elementos da vida dos individuos como a familia e o trabalho por exemplo, variando
em cada momento de suas vidas. O processo de tomada de decisdo nestes termos é, portanto,
relativo: "Nestas condicdes, as motivacGes ndo podem ser faladas em termos absolutos, mas
sempre com referéncia ao contexto dos individuos em dominios como a vida familiar e
carreira"* (COURGEAU; LELIEVRE, 2006, p.345).

Barbosa (2016, p.48) afirma que, “a mobilidade é decisiva para tornar concretas as
possibilidades que a cidade oferece como espaco de realizagdo da vida social”, no contexto do
campo de lutas pelo direito a cidade. O autor expressa ainda que € necessario incorporar a

dimenséo politica as discussdes sobre mobilidade.

uma politica de mobilidade implica fazer que o0s sujeitos invisibilizados nas
distancias espago-temporais possam saltar escalas impostas, mobilizando-os para
habitar — ou transitar em — centralidades (econdmicas, sociais e culturais) e,
sobretudo, para inventar mdltiplas espacialidades de superagdo da distin¢do
territorial de direitos sociais, econdmicos e culturais. E com a mobilidade que os
desiguais ganham a cena social da palavra e da acdo politica, para o
compartilhamento democratico da cidade como espaco publico (BARBOSA, 2016,
p.53).

4 Tradugdo nossa.
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Portanto, a mobilidade pode ser uma potencialidade para melhoria das condicdes de
reproducdo social, sobretudo do ponto de vista econdémico, em detrimento de, muitas vezes,

ter que enfrentar maior tempo de deslocamento na cidade/metrépole.

3 DESLOCAMENTOS CASA-TRABALHO E MOVIMENTOS PENDULARES NA
METROPOLE DO RIO DE JANEIRO

Os deslocamentos para trabalho realizados cotidianamente no espago da metropole
apresentam uma diversidade de temporalidades e espacialidades. Justamente por estarem em
uma aglomeracdo metropolitana, a integracdo entre diferentes unidades politico-
administrativas € bastante intensa. Sendo assim, boa parte desses deslocamentos ocorrem

entre 0s municipios, sendo considerados como movimentos pendulares.

Nas andlises sobre tais movimentos no Brasil, geralmente se questiona que ha
deslocamentos que, embora sendo entre municipios, podem ser mais curtos, a0 mesmo tempo
em que ha movimentos internos aos municipios que podem ser mais demorados e custosos do
que os pendulares. E nessa problematizacdo que esse trabalho se insere, com o objetivo de
analisar as diferencas no tempo de deslocamento dos trabalhadores metropolitanos entre
aqueles que trabalham no préprio municipio em que residem e aqueles que se deslocam para
outro municipio, buscando elementos para compreender as ldgicas de escolha e/ou

constrangimento que operam sobre tais mobilidades.

3.1 Metodologia e fontes de dados

A metodologia consiste em pesquisa quantitativa com andlise de dados secundarios
relativos a populacdo ocupada na metrépole fluminense. Foram utilizados dados do Censo

Demogréafico de 2010 realizado pelo IBGE.

O recorte temporal, pela prépria fonte dos dados, refere-se ao ano de 2010. Este
periodo também é importante devido as transformacgfes pelas quais passou a sociedade
brasileira na primeira década do seculo XXI, como aumento do emprego, escolarizacao,
mudancas demogréficas, embora com uma crise da mobilidade urbana, devido aos grandes
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congestionamentos, aumento do tempo de locomocdo e perdas econdémicas. Ribeiro e
Rodrigues (2011) apontam que a realidade na maioria das metrépoles é o aumento no nimero
de automdveis em 66% entre 2001 e 2010, enquanto a populacdo cresceu por volta de 10,7%.

O recorte territorial baseia-se na composicdo da Regido Metropolitana do Rio de
Janeiro (RMRJ) (RIBEIRO et al., 2014). Pretende-se analisar o tempo de deslocamento na
RMRJ em 2010, diferenciando os trabalhadores entre aqueles que trabalham no préprio
municipio (considerando o recorte territorial entre: Rio de Janeiro, Niter6i, Sdo Gongalo,
Baixada Fluminense e os demais municipios); os que trabalham em outro municipio da
metropole que ndo o de residéncia (segundo os fluxos realizados: do Rio de Janeiro para 0s
demais municipios; destes para o Rio; e entre 0s demais municipios); e os que trabalham em

municipio fora da metropole (fluxos intraestaduais e interestaduais).

Para melhor compreensdo dos mecanismos que operam sobre as logicas de
mobilidade, em secdo posterior serdao selecionados apenas os trabalhadores da “periferia
classica” da RMRJ — 0s municipios da Baixada Fluminense e Sdo Gongalo — a fim de analisar
suas condicdes de mobilidade. As varidveis ligadas ao proprio tempo de deslocamento, a
insercdo ocupacional e as condicdes de rendimento pretendem indicar uma qualificacdo dos

grupos populacionais em mobilidade ou imobilidade.

Para o tempo de deslocamento, foi considerado o quesito do Censo Demogréafico de
2010 que pergunta o tempo de deslocamento entre a casa e o trabalho para aqueles ocupados
que retornam diariamente para casa. Para as condi¢des de rendimento, foi considerada a renda

média no trabalho principal, também uma variavel tomada diretamente do censo.

Para analise da inser¢do ocupacional, utilizou-se um modelo metodolédgico que tem
como principio a centralidade do trabalho na estruturacdo e funcionamento da sociedade. Esta
metodologia parte dos estudos de Preteceille e Ribeiro (1999) e de Ribeiro e Lago (2000)
sobre a estrutura social das metrépoles, entendida, simultaneamente, como um espaco de
posicBes sociais € um espaco de individuos ocupando estes postos e dotados de atributos

sociais desigualmente distribuidos e ligados as suas historias. Para tanto, os trabalhadores
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foram agrupados em categorias socio-ocupacionais®, elaboradas a partir da variavel ocupacéo

do censo, e outras variaveis sociais e econdomicas.

Quanto aos estudos de mobilidade, vale ressaltar que trabalhos como os de Cintra,
Delgado e Moura (2012), Ojima, Monteiro e Nascimento (2015), entre outros, apontaram para
essa importancia de estudar o movimento pendular segundo o tempo de deslocamento. Pereira
e Schwanen (2013) também buscaram, para a analise dos deslocamentos casa-trabalho, as
diferencas entre regides metropolitanas, segundo niveis de renda e sexo, mas sem referéncia
estrita a pendularidade. Sendo assim, mais do que mensurar as categorizacfes em termos do
tempo despendido nos trajetos, problematizando-os com os fluxos pendulares, também é

importante qualificar esses grupos populacionais.
3.2 Tempo de deslocamento e o lugar da casa e do trabalho na metrépole

A RMRJ possuia mais de 4 milhdes de trabalhadores no ano de 2010. Entre estes,
pouco mais de 3 milhdes trabalhavam no proprio municipio de residéncia, enquanto quase 1
milhdo se deslocava para trabalho em outros municipios. Entre esses que trabalhavam fora
dos limites politico-administrativos do municipio de residéncia, 94% trabalhava em outro

municipio da propria regido metropolitana, realizando cotidianamente 0 movimento pendular.

Os resultados mostram que o tempo de deslocamento para quem faz movimento
pendular é maior do que para aqueles que trabalham no municipio de residéncia na RMRJ
(tabela 1).

Trabalham no préprio municipio de residéncia

Como esperado, entre quem fica no municipio que reside, ha um percentual maior de
trabalhadores com menos tempo de deslocamento, pois 45% faz o deslocamento casa-trabalho
em até 30 minutos, e mais 33% faz de 30 minutos até uma hora. Ou seja, 78% realiza o

deslocamento casa-trabalho em até 1 hora. Mas vale notar que, entre os trabalhadores no

5 A partir de alguns principios gerais de divisio na sociedade capitalista, chegou-se a uma hierarquia socio-
ocupacional (uma proxy da estrutura social) composta por vinte e quatro categorias sécio-ocupacionais
(chamadas de CATS) reunidas em oito grandes grupos: 1) Dirigentes; 2) Profissionais de nivel superior; 3)
Pequenos empregadores; 4) OcupacBes médias; 5) Trabalhadores do Terciario; 6) Trabalhadores do Secundario;
7) Trabalhadores do Terciario Nao-Especializado; 8) Agricultores.
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municipio do Rio de Janeiro, considerado o nucleo metropolitano, ha o percentual mais baixo
que leva até 30 minutos e, consequente uma participacao alta de trabalhadores com mais de
30 minutos e ainda entre os que levam mais de 1 hora. Esses dados revelam a complexidade
existente entre o lugar de moradia e de trabalho na metrépole, pois mesmo néo realizando

movimento pendular o deslocamento pode ser muito demorado e custoso na cidade no Rio.

Ja entre os que moram e trabalham nos demais municipios, ha uma menor participacao
entre as faixas de maior tempo de deslocamento, ou seja, 0 tempo de deslocamento é menor.
Em Niterdéi, Baixada Fluminense e Sdo Gongalo, ha entre 55% e 58,6% de trabalhadores que
levam até 30 minutos. Para os que residem e trabalham nos municipios da periferia em
expansdo e com menor integragcdo (SILVA, 2012; RIBEIRO et al., 2014), o tempo de
deslocamento para quem fica € menor, pois apenas 25% levam mais de 30 minutos para se
dirigirem aos seus postos de trabalho. Para esse grupo, o percentual de trabalhadores que nédo

retornam para casa diariamente é bem baixo, 3,3% no total.
Trabalham em outro municipio da metropole

Para os que trabalham em outro municipio da metrépole, o deslocamento em até 1
hora abrange apenas 36% dos ocupados, ou seja, a maior parte leva mais do que esse tempo.
Mas nesse grupo, ha diferenciais consideraveis também. O classico movimento da periferia
metropolitana para trabalhar no Rio de Janeiro é realmente o que leva mais tempo, pois 65,9%
dos trabalhadores que realizam esse fluxo levam mais de uma hora (quase 17% levam duas
horas ou mais). Quem sai do Rio de Janeiro para trabalhar na periferia (grupo que, embora
pequeno, aumentou consideravelmente de 2000 a 2010 segundo Tavares, 2012), também ¢é
afetado consideravelmente pelo maior tempo de deslocamento, pois 36,2% levam de 30
minutos a uma hora e 43,9% levam mais de uma hora. E interessante notar que, desse grupo
que faz movimento pendular na metrépole, para 0s que se movimentam na propria periferia
encontramos mais pessoas na faixa de até 30 minutos — 16,7%, enquanto 33,1% perdem mais
de uma hora em seus trajetos diarios. Isso sugere que 0S movimentos intermunicipais

cotidianos na prépria periferia podem ser mais rapidos.
Trabalham em municipio fora da metrépole

Para aqueles que saem para trabalhar fora da metropole do Rio de Janeiro, ha um

percentual bastante elevado de trabalhadores que ndo retornam para casa diariamente (54,2%),
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para os quais ndo foi computado o tempo de deslocamento diério. Para 0s que retornam

diariamente, 21,6% leva mais de 1 hora no deslocamento.

Tabela 1 — Distribuicéo dos trabalhadores segundo lugar de trabalho e tempo de deslocamento
casa-trabalho — RMRJ 2010

Retorna diariamente
Lugar de trabalho e tempo de ) . Néo
deslocamento A 30 | Maisde30 | .. 411 | retorna Total
min. min.até 1 h
Trabalham no préprio municipio
Rio de Janeiro 37,6 34,9 23,8 3,7| 2.090.416
Niterdi 55,1 34,8 7,5 2,7 127.142
Baixada e S&o Gongcalo 58,6 29,9 9,0 2,5 678.028
Demais municipios 72,1 20,5 5,0 2,5 197.421
Subtotal 45,1 32,9 18,7 3,3| 3.093.007
Trabalham em outro municipio da metrépole
Pendular Intra Ndcleo-Periferia 111 36,2 43,9 8,8 46.680
Pendular Intra Periferia-Nucleo 3,3 20,1 65,9 10,6 604.660
Pendular Intra Per-Periferia 16,7 44,2 33,1 5,9 283.354
Subtotal 7,8 28,2 54,9 91 934.694
Trabalham em municipio fora da metrépole
Pendular Ndcleo Intraestadual 3,5 3,1 14,9 78,5 9.912
Pendular Periferia Intraestadual 5,2 12,5 25,9 56,4 20.506
Pendular Ndcleo Interestadual 12,3 15,7 18,6 53,4 15.367
Pendular Periferia Interestadual 18,4 19,0 22,9 39,7 18.649
Subtotal 10,5 13,7 21,6 54,2 64.434
Total geral 36,0 31,5 27,0 55| 4.092.135

Fonte: Microdados do Censo Demografico do IBGE (2010).

Os dados da tabela 1 evidenciam a complexidade da relacdo entre a mobilidade e
imobilidade pendular com o tempo de deslocamento casa-trabalho, pois a0 mesmo tempo em
que confirma-se a ideia de que quem realiza movimento pendular leva mais tempo para
deslocar-se e quem ndo faz leva menos tempo, onde os deslocamentos periferia-nlcleo estdo
entre 0s mais demorados, também observa-se que residir e trabalhar no municipio do Rio de

Janeiro pode envolver um longo tempo a ser despendido nos trajetos diarios para esse fim,
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assim como morar e trabalhar na periferia permite ganhar mais tempo para outras atividades,

ja que leva menos tempo no deslocamento casa-trabalho.

Ou seja, hd movimentos intramunicipais que podem ser longos, custosos e demorados
e hd movimentos intermunicipais que podem ser mais rapidos, o que nos leva a questionar
quais as diferencas sociais, ocupacionais e econdmicas entre estes trabalhadores. Claro que
aqui estamos pensando em quais 0s mecanismos que operam sobre os individuos ao “decidir”
sobre seus locais de trabalho, sdo l6gicas de escolha ou constrangimento? Essa pergunta é
importante porque contribui para relativizar a ideia geralmente predominante de que quem faz
movimento pendular sofre com os custos de tal mobilidade, e o de que quem fica na periferia
para trabalhar tambem sofre com a imobilidade, talvez por restri¢des sociais e econémicas. E
que as melhores condicbes de deslocamento casa-trabalho é para quem reside e trabalha nos

espacos de concentracdo dos postos de trabalho, como os nucleos nas metropoles.

3.3 Aspectos sociais, ocupacionais e econdmicos dos trabalhadores na periferia segundo

lugar de trabalho

Para refinar a andlise e facilitar as comparacdes, selecionamos apenas os trabalhadores
da “periferia classica” da RMRJ, como os municipios da Baixada Fluminense ¢ Sao Gongalo,
para compreender suas caracteristicas em relacdo ao tempo de deslocamento, a insercao

ocupacional e ao rendimento.

Segundo estudo do Observatdrio das Metropoles (RIBEIRO et al., 2014), esse grupo
de municipios, no caso da RMRJ, é considerado uma “extensdo dos polos”, e estdo em
avancado processo de metropolizacdo, com uma elevada dindmica de integracdo, tanto na
escala regional quanto nacional. Juntamente com o ndcleo, esses municipios relinem
expressiva parcela da populacdo, producdo de riqueza e apropriacdo de renda da metropole e,

junto com outras regides metropolitanas, do proprio pais.

Vaérios estudos tém discutido a inser¢do desses municipios na organizacdo social e
econdmica do espaco metropolitano, uma vez que, embora estejamos utilizando o termo
periferia cléssica, na verdade, esse grupo tém apresentado uma série de transformagdes, pois

sdo cidades de natureza operaria que apresentam melhores condi¢des de vida na periferia,
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constituindo novas centralidades, pois também passam a atrair populacdo para trabalho, ou
seja, sdo 0s nucleos com suas periferias (SILVA, 2012). Segundo Lago (2008), esses
municipios complexificam a analise do modelo centro-periferia, pois também passam a

constituir-se enquanto lugar de trabalho, deixando o perfil apenas de “cidades-dormitério”.

Entre os trabalhadores residentes na periferia, de 1,5 milh&o de pessoas, 58% néo faz
movimento pendular, ou seja, trabalha no préprio municipio de residéncia. Entre estes, 55,5%
sdo trabalhadores do secundario e do terciario. Embora haja uma participagdo um pouco
maior de empregadores em relagio aos demais tipos de fluxos (1,1%)®, é possivel notar que a
participacdo de categorias mais superiores é a mais baixa entre os fluxos apontados, pois tém
apenas 5,5% de profissionais de nivel superior e 19,6% em categorias médias. Ou seja, quem
trabalha no proprio municipio tem uma inser¢do ocupacional mais inferior na hierarquia

socio-ocupacional utilizada aqui.

Sobre a insercdo ocupacional desses trabalhadores residentes e que trabalham na
periferia metropolitana, nota-se uma composi¢éo ocupacional um pouco mais elevada. Nesse
grupo, hd 7,5% de profissionais de nivel superior e 28,8% de trabalhadores em categorias
médias — maior participacdo entre os grupos analisados. E possivel que aqui tenhamos o efeito
de Niteroi exercendo uma centralidade sobre o municipio de Sdo Gongalo principalmente, ja

que ha uma intensa relacdo de centro-periferia entre esses municipios também.

Para a mobilidade mais classica relativa ao movimento pendular para o trabalho, que
sdo os deslocamentos dos trabalhadores desse grupo de municipios para o Rio de Janeiro,
notamos uma insercdo mais superior (assim como para aqueles que se movimentam na propria
periferia), com participacdo de 6,8% de profissionais de nivel superior e 28,9% em categorias
médias, mas também uma maior participacdo de trabalhadores do tercidrio ndo-especializado,
0 que sugere uma dupla l6gica operando para este tipo de movimento — aqueles que
conseguem melhores postos de trabalho na area mais central e aqueles que precisam se
deslocar e cobrem vagas de trabalho menos disputadas. Talvez estes sejam exemplos em que

operam as logicas de mobilidade por escolha e constrangimento, respectivamente.

6 O grupo dos empregadores, assim como o de dirigentes, além de sempre abrangerem uma menor parcela de
ocupados, sao 0s que menos se movimentam em termos de mobilidade pendular.
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Tabela 2 — Distribui¢do dos trabalhadores segundo lugar de trabalho e Categorias socio-
ocupacionais — Baixada Fluminense e S&o Gongalo 2010

Local de trabalho na metrépole
Categorias socio-ocupacionais m'\:;i%rig?glge mﬁmc?g;[czo da No RI_O de Total
residéncia periferia Janeiro

Dirigentes 0,5 0,5 0,3 0,4
Profissionais de nivel Superior 55 7,5 6,8 6,1
Pequenos Empregadores 1,1 0,6 0,2 0,8
Categorias Médias 19,6 28,8 28,9 23,5
Trabalhadores do Terciario 26,1 21,8 15,1 22,4
Trabalhadores do Secundario 29,3 23,5 23,5 26,9
Trab. do Terciario Nao-Especializado 16,9 17,1 25,1 19,3
Agricultores 0,9 0,3 0,2 0,6
Total (100%) 921.170 200.515 453.094 1.574.779
% 58% 13% 29% 100%

Fonte: Microdados do Censo Demografico do IBGE (2010).

Para nos aproximarmos das condi¢fes econdmicas desses trabalhadores, computamos
a media de renda no trabalho principal segundo lugar de trabalho por categorias socio-
ocupacionais. No geral, nota-se que a média de renda € menor para quem trabalha no proprio
municipio em que reside (R$ 879,40) e isso ocorre em todas as categorias sdcio-ocupacionais

também.

Para os que realizam movimento pendular, a média de rendimento é maior, acima de
R$ 1.000,00, sendo que, para quem realiza o movimento cotidiano para o nucleo
metropolitano, a média geral ficou maior (R$ 1.107,19) do que para quem faz o deslocamento
pendular, mas transita na propria periferia (R$ 1.054,01). Entretanto, ao observar entre as
categorias, nota-se que a maior renda para quem faz o movimento periferia-periferia esta entre
os dirigentes e pequenos empregadores (que provavelmente abarcam poucas pessoas, além de
ser afetado pelo efeito de quem trabalha em Niterdi), além dos agricultores (também com
menor participacdo geralmente). Provavelmente as duas primeiras categorias estdo exercendo

influéncia sobre a média de rendimentos desse grupo, elevando-a.

Ja entre os que trabalham no Rio de Janeiro, hd maior média de rendimentos para 0s
profissionais de nivel superior, categorias médias, trabalhadores do terciario, secundario, e até

do terciario ndo-especializado — o que sugere a complexidade da relacdo entre mobilidade e

7 O salario minimo no ano de 2010 era de R$510,00.
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imobilidade, pois para essas categorias as melhores condi¢fes de rendimento e insercéo

ocupacional se fazem em detrimento de deslocar-se para o nucleo.

Tabela 3 — Distribui¢do dos trabalhadores segundo lugar de trabalho e Categorias socio-
ocupacionais — Baixada Fluminense e Sdo Gongalo 2010

Lugar de trabalho na metropole
NO Dropri Em outro
Categorias socio-ocupacionais O proprio municipio | No Rio de Total
municipio de .
o da Janeiro
residéncia e .
periferia
Dirigentes 3.672,66 5.014,95 4.859,95| 4.113,10
Profissionais de nivel Superior 1.694,68 1.778,43 2.158,54| 1.855,16
Pequenos Empregadores 2.237,66 2.844,12 2.437,03| 2.306,78
Categorias Médias 1.020,02 1.165,38 1.310,76 1.145,64
Trabalhadores do Terciario 751,32 841,31 931,20 797,30
Trabalhadores do Secundario 865,43 1.066,32 1.058,40 936,24
Trab. do Terciario Nao-Especializado 533,25 640,09 687,02 602,98
Agricultores 328,55 766,68 501,83 365,13
Total 879,40 1.054,01 1.107,19 967,18

Fonte: Microdados do Censo Demografico do IBGE (2010).

Para finalizar a analise aqui proposta, voltamos a dimenséo do tempo de deslocamento
segundo lugar de trabalho. Para tanto, considerando apenas o referido grupo de trabalhadores
residentes na Baixada Fluminense e Sdo Gongcalo, identificamos o percentual de trabalhadores
que leva uma hora ou mais no tempo de deslocamento casa-trabalho segundo o lugar de
trabalho e as categorias socio-ocupacionais. No geral, as categorias que levam mais tempo
para deslocar-se sdo os trabalhadores do terciario ndo-especializado, pois 44% levam mais de
uma hora no trajeto, o maior percentual entre as categorias. Em seguida, estdo o0s
trabalhadores em categorias médias, profissionais de nivel superior, e trabalhadores do

secundario, com 39%, 35% e 34% que levam mais de uma hora.

Em relacdo ao lugar de trabalho, o grupo que tem mais participacdo entre os que levam
mais de uma hora no deslocamento casa-trabalho sdo os que se deslocam da periferia para o
nicleo (75%), destacando-se os trabalhadores do terciario ndo especializado, com 83%, ou
seja, uma grande parte levando mais de uma hora seguidos pelas categorias médias,

profissionais de nivel superior, e trabalhadores do secundario.
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Para os que fazem movimento pendular, porém dirigindo-se a outro municipio da
prépria periferia, destacam-se os trabalhadores do terciario ndo especializado e do secundario,
com 40% e 35% levando mais de uma hora no trajeto casa-trabalho. Para os que nédo fazem
movimento pendular, o percentual diminui consideravelmente para todas as categorias, mas
também seguem destacando-se as duas Ultimas categorias citadas, porém agora com 11% e

10% de trabalhadores com mais de uma hora de deslocamento, respectivamente.

Tabela 4 — Percentual de trabalhadores que levam 1 hora ou mais no deslocamento casa-
trabalho segundo lugar de trabalho e categorias socio-ocupacionais — Baixada Fluminense e
S&o Gongalo — 2010

Lugar de trabalho na metropole
c o o No préprio No p_r()pr_io No p_répr_io
ategorias socio-ocupacionais N municipio municipio Total
municipio de | T, de
residencia residéncia | residéncia
Dirigentes 3% 15% 68% 20%
Profissionais de nivel Superior 9% 28% 73% 35%
Pequenos Empregadores 2% 14% 51% 9%
Categorias Médias 9% 31% 74% 39%
Trabalhadores do Terciario 7% 30% 70% 26%
Trabalhadores do Secundario 10% 36% 73% 34%
Trab. do Terciario Nao-Especializado 11% 40% 83% 44%
Agricultores 12% 55% 75% 27%
Total 9% 33% 75% 35%

Fonte: Microdados do Censo Demografico do IBGE (2010).

4 CONSIDERACOES FINAIS

E nessa problematizacdo sobre os deslocamentos casa-trabalho na metrépole que este
trabalho se insere, ao apontar que a mensuracdo do movimento pendular metropolitano deve

ser encarada também na complexidade na analise espaco-temporal.

Os deslocamentos casa-trabalho sdo uma das principais expressdes da conformacao do
espaco de vida dos individuos, pois seu carater cotidiano imprime a esse espago seu contorno
mais significativo. J& os movimentos pendulares para trabalho na metropole, que se
enquadram nesses tipos de deslocamentos, geralmente s@o concebidos como uma das

caracteristicas da ampliacdo do espaco de vida para os trabalhadores metropolitanos.
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Em que pese o fato de que normalmente quem faz movimento pendular leva maior
tempo para deslocar-se, também é possivel observar que ha muitos que trabalham no
municipio em que moram e também levam cerca de uma e até duas horas para deslocar-se, ao
passo que ha deslocamentos pendulares que também ocorrem em até 30 minutos. Ou seja,
apesar da tendéncia geral, ha comportamentos diferenciados. Embora a insercao ocupacional
seja um pouco melhor e os niveis de rendimento geralmente sejam maiores para quem
ultrapassa as fronteiras espaciais do municipio, sobretudo para aqueles que vivem em espacos
considerados periféricos, para os que ficam pode haver um maior bem-estar em termos dos

limites temporais a serem superados no cotidiano da vida metropolitana.

Isso significa que as logicas de mobilidade ou imobilidade no espaco passam néo
apenas por mecanismos de constrangimento, em que os individuos sdo “forcados a mover-se”
ou, em sentido inverso, ndo possuem condi¢des ou oportunidades para tal. Em funcgéo
principalmente das situacdes adversas ligadas ao tempo de deslocamento, 0s mecanismos de
constrangimento podem ser convertidos em mecanismos de escolha por parte dos individuos e
familias, justamente devido as dificuldades e demora para realizacdo dos deslocamentos casa-

trabalho que ultrapassam as fronteiras municipais internas da metropole.

E por isso que uma reflexdo sobre os processos de mobilidade espacial ndo pode se dar
segundo uma Unica perspectiva, pois ha uma série de limitacdes, potencialidades e desafios
envolvidos no processo de mudar de lugar no espaco. Acrescenta-se ainda a necessidade de
avancar na coleta de dados, para uma melhor compreensdo do fendmeno em suas maultiplas
dimenstes. Sendo o Censo Demografico a maior fonte de dados a cerca da mobilidade da
populacdo, com a maior cobertura, faz-se necessario defender sua realizacdo de forma ampla e
qualificada, fato que tem ido a contramdo das informacdes divulgadas pelo IBGE (2019)
sobre a realizacdo do préximo Censo Demografico Brasileiro, em 2020, que pretende reduzir
alguns quesitos dos questionarios aplicados a populacdo, entre eles o que diz respeito a

mobilidade espacial. Devemos acompanhar.
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