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RESUMO:
O texto discorre sobre a localizacdo e a mobilidade como dimensfes centrais ao se pensar uma

politica publica de habitacdo. O que se pretende é apresentar uma reflexao sobre a relacéo entre
localizagdo, mobilidade e habitar a partir do entendimento dos padrdes de uso da cidade por
moradores do Parque das Aguas, maior conjunto habitacional do programa Minha Casa Minha
Vida em Juiz de Fora — MG. Para tanto, adota-se como metodologia entrevistas semiestruturadas
com moradores de todas as ruas do loteamento. A pesquisa mostrou que a precaria localizacao da
casa, a mobilidade limitada e a concentracdo de equipamentos na area central de Juiz de Fora
implicam num conjunto de restricbes materiais e simbdlicas para os moradores desse bairro

periférico, que vivenciam a cidade de maneira fragmentada e desigual.

Palavras-chave: Localizacdo; Mobilidade; Minha Casa Minha Vida.

GT — “5”: “Mobilidade, migragdo e espago urbano”
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1 INTRODUCAO

Viver a cidade é também uma experiéncia corpérea que passa pela possibilidade de seu
uso, implicando a presenca e deslocamento dos corpos no espaco. Experimenta-la requer
colocar-se como sujeito nas ruas, avenidas e caminhos que ligam os muitos fragmentos que a
constitui. Tragcar itinerarios, delimitar percursos, definir os lugares de seu uso, apreender pelos
sentidos a dimensdo simbolica e material que organiza a cidade. Mas como 0s sujeitos que
habitam um conjunto habitacional cuja localizagdo é precéria vivenciam isso? De que maneira
essa localizacdo condiciona a circulacdo e usos da cidade e produz uma mobilidade freada?
Quais as estratégias sdo delimitadas nos esfor¢cos de contornarem as forgas que impdem a
contencao desses sujeitos em seus territorios? Essas sao algumas das questfes que se tentamos
responder nesse trabalho, que ¢ parte da pesquisa “O ato de habitar: localizagdo, qualidade
ambiental e habitacdo na experiéncia do MCMV em Juiz de Fora — MG”.

Seu objetivo é produzir uma reflexdo sobre a relacdo entre localizacdo, mobilidade e
habitar a partir do entendimento dos padrbes de uso da cidade por moradores do maior conjunto
habitacional do Minha Casa Minha Vida (MCMV) na cidade de Juiz de Fora — MG. A
metodologia concernente as investigacdes sobre a localizacdo do empreendimento e a circulacéo
de seus moradores na cidade deu-se por meio de entrevistas orientadas por questionarios
semiestruturados. Foram questionados residentes em todas as ruas do conjunto habitacional o
que possibilitou o contato com diferentes visdes de moradores partir do seu lugar no bairro. Estes
responderam questdes que abordavam o0s equipamentos existentes no Parque das Aguas e seus
usos, quais as alternativas encontradas por eles para acessarem equipamentos sociais, culturais,
comeércio, lazer, servicos inexistentes no bairro, como fazem para chegar até eles e qual a
frequéncia de utilizacdo. Estas informac6es foram espacializadas em mapas e analisadas. Esse

texto indicara alguns dos resultados dessa etapa da pesquisa.

2 LOCALIZACAO COMO ATRIBUTO ESPACIAL: O PARQUE DAS AGUAS E SUA
RELACAO COM A CIDADE

O Parque das Aguas (PDA) é um empreendimento com 565 unidades horizontais
localizado na regido Norte da cidade de Juiz de Fora, cerca de 11 km do centro e num entorno

diversificado tanto pela presenca de conjuntos habitacionais oriundo de programas habitacionais
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pretéritos, como pela existéncia de outros dois grandes empreendimento do MCMV. Vizinho a
ele encontra-se o Parque das Aguas 11, composto por prédios e na fronteira esta o conjunto Nova
Germania, também um empreendimento horizontal. Todos construidos para atender a primeira
faixa de renda do Programa e juntos totalizam 1.102 unidades habitacionais. Ainda nas
imediacOes proximas existem dois antigos loteamentos populares da cidade, Caicaras | e Il que
reunidos somam 595 unidades e populagéo estimada de 2.540 pessoas.

O PDA tem proximidade a bairros ja consolidados da cidade e a areas desocupadas. A
grande presenca de terras vazias que, embora dotadas das infraestruturas basicas de saneamento
e asfalto, ndo dispdem dos demais equipamentos urbanos como, areas de lazer, UAPS, comércio
e servicos, faz com que o adensamento nessa regido acabe por se tornar um dos fatores que
pressionam o uso dos equipamentos publicos existentes nos bairros do entorno, especialmente
Monte Castelo. Ha também uma Area de Protecdo Ambiental que margeia e divide o Parque das
Aguas | do II.

Sua construcdo foi realizada pela Cherem LT, também responsavel pelos condominios
Parque das Aguas Il e Nova Germania, tendo assinado contrato com a Caixa em dezembro de
2009 e no valor de R$ 22.809.050,00. Essa construtora, foi responsavel por mais trés outros
empreendimentos na cidade, somando 6 obras a um custo total de 72.490.780 reais. O que
corresponde a 45,2% do total de R$160.351.031,44 investidos na constru¢do de conjuntos
financiados pelo MCMV em sua primeira fase na cidade. Das 3.366 unidades construidas em
toda Juiz de Fora ela executou 41% delas, ou 1.382 unidades. Sendo que destas 1.053 sO na
regido Norte, constituindo 76% de unidades disponibilizadas pela construtora.

Assim, se é certo que o Programa investiu na construcdo de milhares de moradias em
conjuntos habitacionais visando combater um problema social grave, por outro, se organizou
pela l6gica do mercado, tendo a localizacdo de seus empreendimentos definida como parte da
estratégia de acumulacdo capitalista. Nesse aspecto, como ressaltado por Botelho (2007), a
producdo da moradia exige um montante significativo de investimento, bem como imobiliza o
capital por um tempo relativamente longo, configurando verdadeiros obstaculos para a
reproducdo do capital no setor. Para que haja lucratividade, o processo de producdo de moradia
depende da apropriacdo dos beneficios gerados pela diferenciacdo do espaco urbano em termos

de equipamentos, servigos e amenidades. Resulta disso que
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a reprodutividade de uma determinada localizacdo privilegiada no espago urbano é
muito dificil para o capital imobiliario, sendo praticamente impossivel para um
capitalista isolado reproduzir as melhores condi¢cBes existentes na cidade para um
empreendimento (BOTELHO, 2007, p.76).

Logo, cabe ao Estado prover o solo de infraestrutura que reduza os custos de producédo e
possibilite os setores do capital participarem do mercado imobiliario usufruindo dos efeitos Uteis
que a aglomeragdo urbana oferece. Nesse aspecto, a garantia da localizacdo adequada do
empreendimento passa diretamente pela acdo do Estado em prover o0 acesso aos equipamentos,
servigos e amenidades existentes na cidade. Rolnik (et. al., 2015, p.399) afirma que:

0 padrdo de localizacdo dos empreendimentos do PMCMYV é caracterizado por parques
habitacionais monofuncionais em periferias longinquas e subequipadas, muitas vezes
apartadas do tecido urbano, com condi¢es precarias de urbanidade e de acesso aos
servicos e a vida da cidade (ROLNIK, et. al., 2015, p.399).

O PDA ndo esté longe desse padréo, pois embora ndo se encontre distante fisicamente dos
pontos da cidade onde ha disponibilidade de equipamentos, infraestrutura e servigos — no caso de
Juiz de Fora fortemente concentrados em sua area central — o empreendimento possui uma
localizagdo inadequada e uma insercdo urbana marcada pelas distancias qualitativas de acesso a
cidade.

A localizagdo de uma unidade habitacional constitui-se como um sistema espacial em que
a casa € o ponto de partida para o acesso a todos os beneficios existentes na cidade:
infraestrutura, amenidades, servicos, postos de trabalho etc., dado seu efeito de aglomeracéo.

Em nossas cidades esses beneficios sdo desigualmente distribuidos o que faz com que

A demanda de solo urbano para fins de habitagdo também distingue vantagens
locacionais, determinadas principalmente pelo maior ou menor acesso a Servigos
urbanos, tais como transportes, servigos de dgua e esgoto, escolas, comércios, telefone
etc, e pelo prestigio social da vizinhanga (SINGER, 1982, p. 27).

O acesso a eles privilegia localizaces especificas na cidade intensificando a valorizacao
de areas seletas e bem servidas de beneficios e amenidades. O contraponto é a maior presenca
dos segmentos mais pobres nas regides pior atendidas da cidade, e por isso também menos
valorizadas. Séo elas, os locais comumente destinados aos conjuntos populares.

Em Juiz de Fora, como antes mencionada, € a Regido Norte da cidade o lugar preferencial
para a implantagdo das moradias populares. A presenga significativa desses conjuntos

impulsiona o crescimento da demanda pelos equipamentos e servigos sem, no entanto, ser
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acompanhada da ampliacdo deles. Em realidade, e de acordo com Amore, Shimbo e Rufino
(2015), a maioria dos conjuntos habitacionais do Minha Casa Minha Vida foi construido em
terrenos que possuiam baixo custo devido a falta de infraestrutura e pela distancia dos
equipamentos e servicos. O que fez com que a alternativa proposta para a resolugédo da
problemética habitacional acabasse por agravar as disparidades socioespaciais decorrentes da
localizacdo, visto que do ponto de vista do acesso qualificado aos beneficios da cidade, os
conjuntos habitacionais apenas trocaram de lugar as pessoas dentro das periferias.

No caso do Parque das Aguas, o terreno onde foi construido o loteamento ndo esta t&o
afastado da mancha urbana de Juiz de Fora. Porém, no que diz respeito a oferta de infraestruturas
a realidade se assemelha ao padrdo nacional. Faltam escolas, postos de saude, equipamentos de
lazer e de uso cotidiano para as familias, o que evidencia a insuficiéncia de equipamentos de uso
cotidianos. Mercearia, farméacia, mercadinho, hortifruti, padaria, ndo existem no bairro. Destaca-
se apenas a presenca de bares e templos religiosos. Além desses, no interior do loteamento ha
apenas uma escola. A escassez de equipamentos e servicos € algo destacado pelos moradores
como sendo uma das grandes dificuldades de se viver no bairro. Ao serem perguntados se tinham

vontade de mudar do Parque das Aguas respondem:

N3o tenho ndo. Da casa eu ndo tenho nada a reclamar. E a gente que faz o ambiente,
mas tem muita gente que nao respeita 0s vizinhos. Eu morava dentro de um cémodo.
Mas se eu pudesse levar a casa para outro lugar, eu levava. Onde eu morava tinha muita
padaria, muito mercado, tinha loja de cachorro. Eu ndo precisava pegar Onibus para
tudo. Teve um dia que eu tinha trocado de bolsa e esqueci o dinheiro, vim a pé. Vim
chorando, chorando mesmo, e falei que eu nunca mais ia sair daqui a pé (entrevista de
campo, 2017).

A moradora expressa em sua experiéncia cotidiana o sentido da casa como um valor de uso
complexo. Sublinha a alegria de ter uma casa e ndo mais viver num comodo, mas também aponta
que sua estrutura fisica (paredes e telhado) € insuficiente para garantir o adequado habitar. Ela
reivindica a possibilidade de através da moradia acessar 0s equipamentos e servicos da cidade e
nos lembra que a mobilidade é também um atributo do habitar. O ter que pegar énibus para tudo
ou a trajeto longo e penoso a pé até sua casa expressam o quanto a mobilidade freada é
impeditiva do habitar a cidade.

Para Guimardes (1997) a localizagdo ndo € um mero atributo da distancia. Ela se configura
como um produto social em que 0 acesso a infraestrutura determina a melhor ou pior localizagdo
da casa na cidade. Por infraestrutura compreende-se todos os equipamentos de uso coletivo
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acessiveis a partir de uma fracdo do espago, sendo de elevado custo de implantacdo e de
consumo localizado e coletivo. Redes de &gua, energia, esgoto, telecomunicacGes, vias de
transporte, escolas, postos de salde, areas de lazer, entre outros, sdo produtos que possuem
localizag&o fixa e longa duracéo.

De modo geral, podemos dizer que esse quesito é parcialmente disponivel no bairro.
Quando de sua implantacdo houve o aumento da capacidade da rede elétrica e hidraulica
(fornecimento de agua e coleta de esgoto). Além disso, h& no bairro coleta periddica do lixo, uma
linha de dnibus que atende o bairro (conquistada apds a organizagdo de uma associacdo de
moradores), redes de telecomunicacdo. No entanto, inexistem postos de salde, a escola nao
atende o Ensino Médio e as areas de lazer sdo escassas e em estado precario.

Todavia, esse cenario ndo é particular ao Parque das Aguas. A exigéncia de grandes
investimentos condiciona a abertura e disponibilidade de infraestruturas a acdo do Estado. Sua
presenca ou auséncia, bem como sua qualidade, torna-se objeto de deliberacdes politicas que
envolvem uma relacdo desigual entre interesses e necessidades a partir dos condicionantes da
dindmica socioecondmica. Sua implementacdo, manutencdo e modernizacdo resultam de
decisdes baseadas na correlacdo de forcas entre os sujeitos, sendo comum a existéncia de areas
densamente ocupadas e carentes de infraestruturas, e locais beneficiados com poucos moradores.

Ela é, portanto, fruto do processo de producdo do espaco. Nesse sentido, a dimensdo da
localizagdo esté ligada as transformac6es da sociedade, sendo a combinacdo de elementos sociais
e naturais resultantes do processo de apropriacédo e transformacéo histdrica dos lugares. Produto
das dinamicas socioespaciais e econdmicas a localizacdo remete ao acesso ao conjunto de fixos
que compBem o sistema espacial da cidade, sendo definida tanto pela proximidade quanto pela
qualidade da infraestrutura, equipamentos e servicos. Tais acessos, como veremos adiante,
exigirdo, por sua vez, a realizacao de diferentes fluxos no espago urbano e que potencializam a
apropriacdo da cidade.

Tal premissa condicionara 0s usos que os sujeitos terdo da cidade, pois a localiza¢do é um
produto social que s6 pode ser compreendido dentro do contexto urbano relativo ao modo pelo
qual se desenvolve a producdo das relacBes de reproducdo visando a acumulacdo capitalista.
Desse modo, sua implementacéo e acessibilidade sdo resultantes dos processos de producéo das
desigualdades através da diferenciacio de lugares dotados ou n&o de atributos (GUIMARAES,
1997).
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Atualmente, questdes tecnoldgicas e organizacionais, mudancas no mundo do trabalho e no
mercado, 0 aumento das exigéncias com qualidade de vida e seguranca, resultam em uma série
de implicacdes para os usos do solo e para a problemaética habitacional, que ndo pode ser
entendida fora dessa relacdo, pois a mercadoria casa representa uma fracdo de solo com
determinada localizagdo. A presenca ou ndo de energia elétrica, agua, telecomunicagdes, vias de
transporte, proximidade de equipamentos e servicos compde os atributos da moradia que, vista
desta perspectiva, materializa a desigualdade de acesso a vida urbana. Diante disso, aqueles com
maior renda podem eleger sua habitacdo considerando a localizagdo. Ja aos mais pobres sdo, em
parte, atendidos pelas politicas publicas, tal como o programa Minha Casa Minha Vida.

E também por essa razdo que mesmo entre aqueles que afirmavam gostar de viver no
Parque das Aguas a distancia, como atributo locacional, foi um dos fatores que gerou
insatisfacdo de seus moradores em relacdo ao bairro. Foi comum a fala associando a insuficiente
oferta de equipamentos e servicos e as distancias percorridas a precariedade do novo local de
moradia. O nos permite identificar a relativa lacuna existente entre a localizacdo, importante
dimensdo do ato de habitar, e a vida dos moradores desse conjunto habitacional. O que isso
representa do ponto de vista da localizagcdo e das oportunidades de apropriacdo da cidade por

parte dos moradores do PDA? E o que tentaré se responder no item seguinte.

3 CIRCULACAO E MOBILIDADE NA CIDADE: A VIDA NO PARQUE DAS AGUAS

O PDA tem apenas uma escola municipal que atende os anos iniciais do Ensino
Fundamental, o que obriga seus moradores a se deslocarem para unidades escolares em outros
bairros de Juiz de Fora. Dentre os que frequentam as escolas do préprio conjunto, a proximidade
e a auséncia de gastos com transporte sdo 0s principais motivos para sua utilizacéao.

Dos que estudam na instituicdo do bairro vizinho Monte Castelo, 0 percurso ocorre a pe,
sendo a relativa proximidade (cerca de 1 km em linha reta) e a oferta de todos os anos da
Educacdo Basica os fatores de atracdo. No entanto, essa proximidade é relativa dada as
caracteristicas geomorfoldgicas e a extensdo do bairro. Trata-se de um loteamento de 121.086,79
m?2 cuja declividade, em grande parte dele, é significativa. Os maiores indices se encontram nas
ruas proximas a entrada do PDA em sua por¢éo direita, onde também esta a grande maioria das
quadras residenciais do Parque. Isso implica que o deslocamento das casas para a escola é

diverso em funcdo da localizacdo da casa dentro do loteamento e de sua proximidade a sua rua
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de acesso. Aqueles que residem na extremidade mais distante da entrada da Unica rua de acesso
do bairro terdo que percorrer distancias ainda maiores e mais acentuadas, para chegarem até a
escola. O centro da cidade é o terceiro local que recebe o maior fluxo de pessoas indo para as
escolas e sua opgdo se da em funcdo da qualidade do ensino. Essa escola esta a mais de 4 km do
PDA. Além da distancia fisica os moradores chamam atencdo para o longo trajeto feito pelo
6nibus no percurso Parque das Aguas — Centro, uma “verdadeira viagem”, muitos dizem.

Em sua busca por equipamentos de salide os moradores do Parque das Aguas procuram
aquele mais proximo a sua residéncia, localizado no bairro Monte Castelo. Seu trajeto é
realizado a pé dada a proximidade. Esse aspecto somado a disponibilidade de um meédico
exclusivo para atender os moradores do conjunto habitacional explica a escolha por essa
localizagdo. A distancia do PDA para a Unidade Bésica de Saude do Monte Castelo em linha reta
é de menos de 1 km, dos equipamentos da area esse € 0 mais proximo do bairro, onde poucos
necessitam do transporte publico para acessa-lo. Alem da UBS no Monte Castelo, os demais
locais frequentados variavam em funcdo da complexidade do servico desejado. As UPAS e
hospitais demandavam maior deslocamento, sendo que a UPA mais proxima fica no bairro Sao
Pedro e o hospital publico no Alto dos Passos.

Foram, no entanto, 0s equipamentos de comércio que apresentaram maiores resultados em
relacdo aos deslocamentos dos entrevistados. As trajetorias se davam na busca por bens basicos
para consumo, principalmente alimentos. As compras ocorriam predominantemente com
frequéncia mensal exigindo o deslocamento para areas variadas e distantes do empreendimento.
A ida ao supermercado, por exemplo, é majoritariamente feita a uma distancia de quase 1,5 km
do conjunto habitacional.

A regido central é a mais procurada quando ha a necessidade de consumo especializado,
pois é fortemente concentradora de equipamentos e servicos. Como ja mencionado, a distancia
fisica em relacdo a ela ndo é tdo grande. Contudo, a distancia percorrida pelo dnibus 601, Gnico
que atende ao bairro, é de 11 km até o centro. Esse é também o principal meio de transporte
utilizado. Assim, mesmo estando relativamente proximo, as linhas de transporte publico do PDA
percorrem um longo trajeto para chegar até ele, sendo esse um grande obstaculo para os
moradores do bairro que tem o centro da cidade como referéncia para atividades de trabalho,
comeércio e servicos de maior complexidade. Soma-se a isso o fato de que a organizagdo do

transporte na cidade direciona quase todas as linhas também para o centro. Quase inexistem
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linhas que ligam o PDA aos demais bairros o que exige que para chegarem a outros lugares da
cidade esses moradores sejam obrigados ou a pegarem quatro conducgdes ou a arcarem com 0
custo de um transporte particular (tdxis em sua maioria). O que contribuir também para a
frequéncia relativamente esparsada de determinados usos, especialmente aqueles destinados a
cultura e lazer.

Como néo existem equipamentos culturais e de lazer no Parque das Aguas, para utiliza-los
os moradores precisam se deslocar pela cidade. Foram relatadas as idas a clubes, pracas, campos
de futebol, quadras esportivas, shopping, bares, equipamentos religiosos e areas verdes em busca
de lazer. Dos equipamentos culturais, o unico com grande demanda foi o cinema localizado no
centro da cidade, no shopping Santa Cruz. A preferéncia pelo local ocorre por conta de dois
fatores fundamentais: o preco acessivel e a proximidade com o ponto de 6nibus do bairro.
Tambeém € esse o lugar procurado como opcdo de lazer por grande parte dos moradores das
periferias de Juiz de Fora.

Quanto as areas verdes o destaque estad no uso da UFJF, situada no bairro Sdo Pedro, como
area de lazer e recreacdo, tendo para os entrevistados o carater de um parque. Tambem se
destacaram os parques do Museu Mariano Procopio e da Lajinha, situados mais distantes do
loteamento. Importante espaco de integracdo com a cidade, a UFJF é muito utilizada pelos
juizforanos para suas atividades de lazer, especialmente aos finais de semana. No caso dos
moradores do PDA a proximidade e a existéncia de uma linha de 6nibus que passa pelo campus
facilita a ida.

A ida a templos religiosos, especialmente no préprio PDA, é também muito citada nas
entrevistas. Em seu trabalho, Toledo (2017) analisou o0 peso gque esse equipamento tem no lazer e
sociabilidade dos jovens moradores do empreendimento. E de fato é forte a presenca de templos
no bairro.

A diversidade de equipamentos anunciada pelos entrevistados parece indicar um uso
intenso da cidade quando da busca por cultura e lazer. No entanto, dois aspectos sdo relevantes e
que desconstroem esse aparente uso. O primeiro € a forte concentracdo desses equipamentos em
poucas areas de Juiz de Fora. Apenas 4 bairros se destacam entre as entrevistas: Centro, 0
proprio PDA, Mariano Procépio e Sdo Pedro. A tabela 2 indica a incidéncia dos usos para cada

um deles:

Tabela 2 — Incidéncia de uso dos equipamentos culturais e de lazer pelos moradores do PDA
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Bairros Frequentados Total

Centro 69

Parque das Aguas 20

Mariano Procdpio 15

Monte Castelo 15

Sdo Pedro 12

Fonte: Arquivos da pesquisa, 2017. Organizado pelas autoras.

Os dados apontam para a forte concentracio desses equipamentos na regido central. E nela
onde grande parte das atividades de lazer e cultura sdo realizadas, pois é também no Centro onde
estdo localizados a maioria desses equipamentos. Em seguida esta o préprio bairro. Nesse caso, o
forte peso dos templos religiosos é o0 que explica essa presenca, seguida das atividades
desempenhadas na quadra da escola do bairro. J& a procura pelo parque do museu Mariano
Procépio, importante area de lazer da cidade, é o que faz com que o bairro de mesmo nome
esteja na lista. Além do museu ha logo em frente um centro cultural, cuja ida é bem parca.
Tambem € a ida a templos a razdo pela qual o bairro Monte Castelo figura entre os demais. Além
desse, ha uma pulverizacdo de motivos que variam desde a frequéncia na praga as praticas
esportivas na quadra da escola onde estudam boa parte dos jovens do PDA que frequentam o
fundamental Il e o ensino médio. Por fim, o uso do campus da UFJF como espaco de lazer
determina o peso do bairro Sdo Pedro.

O segundo aspecto, e 0 que mais chama atencdo, € o numero expressivo de relato de
moradores que ndo buscam e nem frequentam nenhum equipamento de lazer e cultura, como o

gréfico 1 indica.

Gréfico 1 — Frequéncia dos moradores do PDA a equipamentos culturais e de lazer
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Fonte: Arquivos da pesquisa, 2017. Organizado pelas autoras.

Nota-se que em sua ampla maioria 0 deslocamento desses moradores em busca de
atividades culturais e de lazer é bem reduzido. Especialmente se considerarmos alguns
equipamentos em particular, como aponta o mesmo grafico.

Esses dois aspectos permitem afirmar que ha uma baixa circulacdo desses sujeitos pela
cidade tanto em termos de destino quanto da intensidade desses fluxos. Logo ndo ha um fluxo
significativo que nos permita pensar um deslocamento variado e multiplo pelos fragmentos da
cidade. Ao contrario, 0 que se percebe € a maior permanéncia deles no proprio conjunto
habitacional ou, no muito, sua ida a bairros proximos e vizinhos. Quando muito no centro da
cidade ou nos seus bairros de origem.

O movimento permitiria a primeira aproximacdo a cidade, pois teria o potencial de
questionar barreiras simbdlicas e objetivas, descortinar locais inusitados, perceber a diversidade
da vida na cidade, dando inicio a sua apropriacdo. Contudo, ndo basta apenas se movimentar
pelas ruas, também é preciso marcar, formar e transformar a cidade. E nessa perspectiva que a
cidade precisa ser conquistada e apreendida para que possa ser entendida ndao apenas como local
de moradia, mas também como espago para ser apropriado e usado, construido e redefinido. Um

verdadeiro lugar do habitar.
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E nesse aspecto que circulagio e mobilidade se definiriam como dimens@es proximas,
mas ndo sindnimas. Embora se refiram ao deslocamento na cidade, apresentam profunda
diferenciacdo na forma de concebé-la. Enquanto a mobilidade é condicdo para a concretizacao
do direito a cidade, ou seja, para a sua produgdo como obra construida coletivamente por sujeitos
interessados no seu uso, a circulacao diz respeito a cidade mercadoria, produzida como valor de
troca (BARBOSA, 2014).

Vil laga (1998) também destaca a circulacdo como etapa do processo reprodutivo do
capital ao ponderar que no espaco intraurbano ela se dd como circulagdo de individuos, em
especial aquele “portador da mercadoria forca de trabalho” (VILLACA, 1998, p.20). Mas ela ¢
também a circulacdo da mercadoria, das informacdes, decisdes e do mercado consumidor. Dos
meios de producdo e da mercadoria, portanto. Nesse aspecto, a circulacdo € etapa decisiva na
reproducdo do capital e se realiza na cidade reunindo através dos fluxos, os fragmentos do
espaco urbano.

Para Becker (1995), mobilidade espacial remete aos fluxos de menor escala e ocorrem no
interior de um mesmo territorio, nos espacos intraurbanos e intra-metropolitanos. Refere-se aos
deslocamentos intraurbanos com objetivo residencial, que expressam o rearranjo no tecido
urbano em funcdo das mudancas no tecido social. Essa definicdo ja sinaliza para a relacao entre
mobilidade e processos sociais. Haveria, no entendimento da autora, um laco que une 0s
processos sociais e as formas de mobilidade dos sujeitos na cidade. Nessa mesma direcdo se
posiciona Marandola Jr (2008) que reforca a necessidade de se ultrapassar a definicdo rasa de

mobilidade como sedo apenas o deslocamento do ponto A para o B. Diz o autor:

O fendmeno da mobilidade envolve uma série de fatores e processos distintos que estéo,
ao mesmo tempo, na base estrutural do sistema produtivo e no cotidiano vivido das
pessoas, englobando todo o sistema de transportes e a gestdo publica desses espacos,
passando pela forma urbana, as interagdes espaciais até as dindmicas demogréficas
especificas (estrutura familiar, migracéo, ciclo vital) (MARANDOLA, Jr., 2008, p.
199).
Pensar a mobilidade como produto e processo social é também o caminho seguido por
Creswell (2006). Para o autor, ela é produtora do tempo e do espago, pois “mobility, as a social
product, does not exist in an abstract world of absolute time and space, but is a meaningful

world of social space and social time. Mobility is also part of the process of the social
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production of time and space”* (CRESWELL, 2006, p. 5). Partindo de uma diferenciagdo em
relacdo ao movimento, o gedgrafo compreendera a mobilidade através de duas varidveis: o corpo
e o social. E no nivel do corpo e de suas sensa¢des somaticas que a mobilidade transmuta-se em
pratica espacial. A percepcdo do espaco, a partir do corpo, reline os lugares que sao vivenciados
e apropriados cotidianamente pelos sujeitos. Quanto maiores essas vivéncias, mais frutiferos
serdo 0s usos e apropriagdes do espago.

Bertanini (1985, p. 112) dira que “(..) o esquema corporeo — uma maneira de dizer que meu
corpo estd no mundo — torna-se requisito da espacialidade”. Pensando a cidade Hissa e Nogueira

(2013) ponderam que o corpo é

o0 lugar de onde vemos o mundo, que faz o mundo vibrar e nos faz ver o universo de
determinada forma: o modo como vivemos o corpo. O corpo é o territério de onde
dizemos o mundo. No minimo o corpo, é um instrumento de acdo. O corpo olha, é,
sente; o corpo pensa e diz a cidade e, ao dizé-la, transforma-se nela. O inverso: a cidade
marca a sua existéncia por meio do corpo dos sujeitos do mundo que, nos lugares-
territorios, experimentam a vida (HISSA; NOGUEIRA, 2013, p. 61).

Ampliando ainda mais essa definicdo trataremos a mobilidade numa perspectiva politica
pensando-a como uma dimensdo do habitar e, consequentemente, do “direito a cidade”
(LEFEBVRE, 2001). Sob essa otica, sua relevancia esta no fato dela ser ndo apenas um direito
em si, como também o de potencializar o alcance aos demais direitos. Isso porque viabiliza que
os habitantes da cidade cheguem no trabalho, nos equipamentos de cultura e lazer, escola, salde,
e todo o conjunto de oportunidades presentes na cidade.

Para Pires (2013, p.51) a mobilidade “protege a liberdade de movimentos para a afirmagao
da igualdade, para que assim as pessoas possam se deslocar e acessar 0 espaco urbano e,
consequentemente, 0s seus direitos”. Trata-se ndo somente o usufruir dos direitos materializados
na cidade, mas também o de participar como sujeito politico na proposi¢do de outras formas de
producdo e organizacao do espaco urbano e que efetivamente atendam as necessidades de seus
habitantes. Logo seria o repensar da producdo e organizacdo dos usos e ocupa¢Oes da cidade de
maneira que se possa garantir o acesso qualificado a tudo que ela pode oferecer. A mobilidade é,
nesse mote, uma relacdo com a cidade e sua compreensdo exige o entendimento dos aspectos

produtores do urbano.

1“Mobilidade, como um produto social, ndo existe em um mundo abstrato de tempo e espago absolutos, mas em um
mundo significativo de tempo e espago social. Mobilidade é também parte da produgdo social de tempo e espago”
(traducdo das autoras)
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Contudo, também entendemos que em nossas cidades mobilidade se reduz a circulagéo. O
deslocamento dos sujeitos pelos fragmentos do espago urbano ocorre como um incessante
movimento de trocas no mercado. Forca de trabalhno e consumidor sdo as atribuicOes
fundamentais, embora ndo exclusivas, que os individuos desempenham na cidade, 0 que também
inflige os lugares de cada um no espago urbano.

H& em nossas cidades uma diversidade de condi¢fes que constrangem a mobilidade e
acabam por contribuirem para a contencdo dos pobres nos territérios de pobreza e que também
foram manifestas pelos sujeitos dessa pesquisa. A primeira delas é a organizacdo da cidade e de
seus fluxos centrada na légica do transporte rodoviario individual. O aumento significativo da
frota de automoveis na cidade reforca esse aspecto. Em 2008, conforme dados do IBGE, eram
107.862l automoveis. Dez anos depois, esse numero passou para 178.978 veiculos.

A priorizacdo desse modo de transporte em detrimento a formas mais coletivas aponta para
0 uso individualista da cidade e para o tensionamento de questfes ligadas a qualidade ambiental
e de vida na cidade. Além de explicitar a forte relagio com os interesses da industria

automobilistica. Sobre isso, afirma Carvalho (2016, p.8),

Com uma nova politica de atracdo dos investimentos da industria automobilistica,
iniciada em meados da década de 1990, o Brasil vem passando por outra fase de
aumento do transporte individual motorizado. A capacidade de producdo de automoveis
e motocicletas mais que triplicou no periodo. Com o aumento da produgdo, houve a
necessidade de politicas que estimulassem a venda e o uso de automoéveis e
motocicletas. 1sso ocorreu pela reducdo da carga tributéria sobre os veiculos até 1.000
cilindradas, que representam atualmente mais de 50% das vendas, além de medidas de
expansao do crédito.

O autor ainda destaca o aumento de renda das familias e a forte expansdo do crédito
ocorridos especialmente a partir de dos anos iniciais do seculo XXI, como dois outros fatores
que teriam colaborado para o aumento de veiculos automotores nas cidades. Embora, o0 aumento
da renda da populacdo mais pobre tenha facilitado a compra de carros e motos isso ndo ocorreu
de forma absoluta. Dos entrevistados nessa pesquisa ainda era o transporte rodoviario coletivo o
mais utilizado sendo que o individual era procurado quando precisavam fazer compras maiores e
em lugares distantes do bairro. Nesse caso, buscavam o taxi.

A priorizacdo do transporte automotivo individual €, em muitos casos, acompanhada da

insuficiéncia do transporte publico coletivo, sendo que em Juiz de Fora ele € feito apenas por
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onibus. De acordo com a pagina do Cinturb? (2019), o sistema de transporte publico em Juiz de
Fora é operado basicamente por linhas de 6nibus diametrais, radiais, perimetrais e distritais,
sendo constituido de por 271 linhas e 601 veiculos convencionais, divididos em dois consorcios
operacionais. O Consorcio Manchester de Transporte Coletivo é formado pelas empresas Goretti
Irmdos Ltda (GIL) e Transportes Urbanos Sdo Miguel (Tusmil). O Via JF, pelas empresas
Transportes Urbanos S&o Miguel de Uberlandia, Auto Nossa Senhora Aparecida (Ansal) e a
Viagdo S&o Francisco.

O transporte publico é uma das principais queixas dos residentes do Parque das Aguas.
Para a moradora consultada o transporte ¢ “péssimo, porque ndo tem horario. Eles fazem o
horario deles. Tem bastante Onibus, mas o problema é a demora até chegar aqui porque é
praticamente uma viagem do centro até aqui. Entdo os horarios que eles tém ndo é o que

corresponde a vocé. (...) o Onibus fica lotado”. Segundo a mesma, o problema da lotagao poderia

ser evitado alterando o trajeto do dnibus. Prossegue:

se ele viesse direto, as pessoas ndo iam pegar e ia dar mais acessibilidade para a gente
que mora aqui em cima. (...) para mim que moro aqui em cima da para pegar o 636,
mas para quem mora naquele cantdo la de cima ndo da. O 36 s6 vai até ali e para nos
prédios. Ai como é que vocé vai pegar quem mora la em cima, de bolsa pesada, muitas
vezes cansada, até chegar la em cima? Dificil (entrevista de campo, 2017).

O gasto despendido com o transporte também é destacado pelos moradores. Carvalho
(2016) mostra em seu estudo que os custos da operacdo do transporte publico no pais é
desigualmente distribuido nos segmentos de renda. Para o autor, por ser financiado quase
exclusivamente pela arrecadacdo tarifaria, os segmentos de maior renda colaboram pouco com o
custeio do transporte pablico, mesmo sendo indiretamente beneficiados por ele. Recai sobre 0s
mais pobres o maior peso no seu financiamento, por serem eles os mais dependentes. Resulta
disso o forte impacto que esse servico tem no orcamento das familias mais pobres.

Dentre os moradores entrevistados que alegaram que a mudanca para o loteamento alterou
0s custos totais mensais da familia, foi o transporte o que teve maior peso. Isso ocorreu
especialmente porque a ida para o PDA significou para parte deles, um aumento da distancia em
relacdo ao trabalho, resultando, consequentemente, no incremento do custo de transporte e no

tempo de deslocamento.

2 Cinturb (Consércios Integrados de Transporte Urbano) é uma associacdo dos dois consdrcios que operam o
servigo de transporte coletivo urbano de Juiz de Fora, licitado em abril de 2016.
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E o que diz um dos moradores: “Eu gasto umas quatro passagens, aumentou muito. Dentro
da casa foi até economia, mas transporte, né” (entrevista de campo, 2017). A exigéncia de 4
passagens ocorre em funcdo da forma como o sistema publico de transporte se organiza na
cidade. Existem poucas linhas que fazem a ligagdo bairro-bairro. A maioria absoluta tem o
centro como destino, o0 que obriga os moradores do Parque das Aguas a ir até ele para pegar
outro veiculo. Como também ndo ha integracdo ele precisa pagar uma nova passagem. Outro
morador identifica 0 aumento nos gastos com transporte destacando a distancia do bairro, pois de
seu antigo local de moradia ele “ia a pé para a cidade”.

O que se notou na pesquisa é que, embora atendido por algumas linhas, os moradores
sinalizam que os horarios, itinerarios, custos e lotacdo dos Onibus ndo correspondem as suas
necessidades de mobilidade. O que torna a inadequagédo do transporte publico um aspecto que
constrange os deslocamentos e usos da cidade.

Acresce a esse aspecto 0 preconceito, a discriminacgéo e a violéncia cotidianamente vividos
pelos sujeitos pobres da cidade. S&o esses também elementos que limitam sua mobilidade uma
vez que ser morador da periferia é também o produto de uma relacdo social marcada pela
desigualdade territorial, de género, econémica, etaria e racial. Realidade experimentada por
aqueles que vivem no Parque das Aguas, conforme indicado pela maioria dos entrevistados. Para
eles a associacdo do conjunto habitacional a violéncia é a principal razdo pela qual as pessoas
discriminam os seus moradores. Foram comuns os relatos de experiéncias de restricdo em razao

do local de residéncia.

O pessoal fala: 14 nas casinhas tém tiro. Eles ndo vem dependendo da hora.
Tem muita gente, tipo uns amigos meus, que tem medo de vir me visitar por
medo do que aconteceu aqui.
Uma amiga minha falou assustada: vocé mora la? Minha cunhada vem me visitar
e fica com um olh&o.
Sempre quando a gente fala que é do Parque das Aguas eles olham com cara feia
e taxi mesmo ndo traz aqui quando a gente precisa.
Eu s6 falo Monte Castelo. O pessoal tem medo se a gente fala, chama um taxi ou
até pede um lanche eles ndo vem. Acham que aqui s6 tem bicho.
Para arrumar emprego, o pessoal fala: nossa vocé mora I4. M6 ruim o lugar.
Minha filha j& perdeu varios empregos quando falava o bairro que morava. Ela
fala que queria colocar outro bairro porque o povo discrimina muito. Igual taxi, é
muito dificil. Depois das 22 horas nem adianta ligar.
As pessoas mudam a fisionomia quando eu falo que moro aqui (entrevista de
campo, 2017).

As falas sublinham algumas dessas experiéncias e mostram que a discriminacéo territorial

implica na vida desses sujeitos ndo apenas numa mobilidade mais restrita, como também

1232



@
Simpdsio 14217 de novembro de 2019
P XV] Local: Teatro da Ufes e CCHN

Nacional de

Leografia Urbana Simpul.b

aprofunda as dificuldades de acesso a propria cidade e suas oportunidades. Taxi, lanche,
emprego, sociabilidade, sdo os elementos sinalizados. Outro ainda poderia ser acrescido: o
controle dos seus corpos por praticas de repressdo. S&o os pobres da cidade, e em especial 0s
jovens negros, 0s que sentem esse controle intensamente. Seu ir e vir pelas ruas, especialmente
quando fora de seus territorios, é permeado pela vigilancia. Comuns séo as situacdes de revista
policial, de constrangimentos simbolicos quando frequentam outros lugares que ndo os esperados

e mesmo de exterminio. E assim que

Certas privagbes de mobilidade sdo consequéncias da pobreza e das desigualdades
socioespaciais (padr@es de distribuicdo espacial e de urbanizagdo), restringindo as
condicBes de acesso de algumas pessoas aos bens e servicos ofertados pela cidade.
Outras privacdes sdo consequéncias da discriminacdo, que impedem o direito de mover-
se no espago urbano livre da violéncia, restringindo as atividades da vida cotidiana
(PIRES, 2016, p.5)

O que notamos € que o fato de residirem num loteamento popular periférico inflige a esses
sujeitos um conjunto de restricdes a suas praticas espaciais na cidade. Praticas que sao
fortemente marcadas por uma politica sobre seus corpos centrada no controle. O que implica na
vigilancia quanto a forma de se portar no espaco, de se relacionar com o outro, de se movimentar
e de habitar. O conjunto de imperativos que restringem sua mobilidade — sejam eles objetivos
e/ou simbolicos — véao determinando os lugares onde sdo ou ndo tolerados. Quais das suas
praticas sdo aceitaveis e quais serdo reprimidas. Como devem se comportar e para e como devem
se movimentar pela cidade. Sua errancia, 0 movimento de seus corpos ou mesmo a simples
presenca e existéncia sdo permeadas por constante monitoramento, que se expressa na forma de
repressdo e constrangimentos fisicos e simbdlicos e que colaborardo para sua conten¢do nos

territérios de pobreza da cidade.

4 CONSIDERACOES FINAIS

Para Certeau (1990, p.177) os passos moldam espacos, fazendo com que o ato de caminhar
pareca “encontrar uma primeira defini¢do como espago de enuncia¢do”. Assim, no movimento
pelas ruas os sujeitos se anunciam na cidade, tornam evidente a sua presenca, criam e recriam
territorios e territorialidades. Materializam a cidade como experiéncia corpérea dando
significado e forjando identidades com o espaco. Ao ultrapassarem os limites dos bairros dao

inicio ao processo de (re)construcdo da prépria imagem e concretude da cidade. Percebem a
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cidade ndo apenas como fragmentos, mas como espago articulado em que acbes e
intencionalidades materializadas em sua paisagem expressam a presenca de uma gama de
sujeitos sociais que produzem a cidade como um espaco de disputa.

Nesse aspecto, ela pode vir a se realizar como lugar do encontro e do conflito e
potencializando as experiéncias no espaco e o reconhecimento do sujeito social, sendo terreno de
tensdo entre as diferencas e as possibilidades de vida em comum. Essa reunido de mdaltiplos
sujeitos pressupfe também o encontro fisico. Ou seja, se realiza num espaco que também € alvo
de normas e regras e que se expressam na sua organizacdo material e simbolica. O arranjo dos
objetos na cidade interfere na realizacdo das agdes dos muitos sujeitos que a habitam (GOMES,
2006). A concentragdo de equipamentos de lazer e cultura na area central de uma cidade média
como Juiz de Fora, por exemplo, implica, num conjunto de restricbes para os moradores de um
bairro periférico como o Parque das Aguas, no tocante ao aproveitamento de seu tempo livre, na
possibilidade do encontro, na fruicdo e no acesso a determinadas expressdes culturais. Assim
como, a precaria localizacdo da casa dificulta a concretizacdo de novas territorialidades e a
producéo do sentido de pertencimento territorial ao local.

E dessa forma que seus moradores vivenciam a cidade de maneira fragmentada e desigual.
Seu uso ocorre nos limites determinados da circulacdo da méo de obra e do consumidor,
restringido aos lugares privados, e diminutos, de seu cotidiano (o lugar do trabalho, de estudo, de
lazer e da moradia). Sua mobilidade restringida por uma série de imperativos dificulta a
apropriacdo da cidade como espaco publico e politico privando-os de viverem seus lugares,
paisagens, eventos, encontros, disputas etc. Tais privacdes desenham territorialidades no espaco
urbano muitas vezes delimitadas pelos contornos de seus lugares de moradia o que, por sua vez,
colaboram para a construcdo de representacbes e identidades da cidade circunscritas
exclusivamente pelas experiéncias individuais.

Disso resulta o encolhimento da cidade como campo politico e em permanente disputa. As
praticas socioespaciais centradas no ambito privado colocam barreiras a realizacdo da
mobilidade como atributo do habitar. A cidade para esses sujeitos se realiza apenas em seus
movimentos de circulacdo e seu uso limita-se, em grande medida, a0 consumo e a sua
reproducdo como forca de trabalho.

E assim que localizacdo e mobilidade devem ganhar centralidade ao se pensar uma politica

publica de habitacdo que efetivamente considere a casa como elemento a partir do qual os
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sujeitos habitam a cidade. Nao apenas como possibilidades de acesso aos beneficios da cidade,
mas também como processos que produzem relacbes com a cidade pautadas em seu uso e na

capacidade de efetivamente atuarem como sujeitos politicos em sua producédo e organizagao.
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