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RESUMO:

O trabalho busca uma investigacao critica sobre como os espagos publicos de Brasilia, resultantes
das decisGes de planejamento e desenhos urbanos realizadas na escala do espaco abstrato —
concebido —, sdo percebidos, usados e apropriados pela populacdo em sua praxis cotidiana.
Aborda-se teoricamente o exercicio do urbanismo como representacdo do poder, ao longo da
historia, e, sobretudo no modernismo, bem como a centralidade do espaco como ldcus de
compreensdo da sociedade e da vida cotidiana. As investigacOes psicossocioldgicas realizadas por
meio do cruzamento de questionarios e mapas afetivos, aplicados a cinquenta pessoas abordadas
nas principais estacdes de metr6 de Brasilia, permitiram identificar as subjetividades e recorréncias
da percepcao e vivéncia da populacéo em relacdo a imagem da cidade monumental, da segregacao
e exclusdo, bem como das vinculacdes afetivas aos seus espacos.

Palavras-chave: Brasilia, vida cotidiana, producéo do espaco.
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1 INTRODUCAO
Brasilia é resultado das decisdes tomadas sobre o espaco abstrato, o que pode ser observado

tanto no plano varguista, de marcha para o oeste, quanto juscelinista, do sonho do Brasil grande,
que queimaria etapas e se modernizaria 50 anos em cinco, quanto ainda pelo seu desenho de poder,
expresso pelo seu criador, Lacio Costa, ja no ato inaugural — “nasce do gesto primario de quem
assinala um lugar ou dele toma posse: dois eixos cruzando-se em angulo reto, ou seja, o0 proprio
sinal da cruz” (CODEPLAN, 1991).

Contudo, a cidade desenhada para as representagdes do poder e para a programacao da
sociedade, vai ser habitada por pessoas comuns, oriundas de diversas partes do pais, que migrariam
para a “capital esperanga”. Essa multiddao metropolitana de anonimos, corpos errantes, forja, em
sua praxis cotidiana no espacgo, formas de uso, apropriacdo e vinculacdo afetiva a cidade, que
podem confirmar o desenho moderno, ou desenvolver-se contra ele ou apesar dele.

Com efeito, as primeiras iniciativas de planejamento de Brasilia determinaram que, por
premissas de protecdo dos mananciais, do Lago Paranod e do conjunto monumental, a capital
deveria crescer por cidades-satélites! implantadas a distancias néo inferiores a 15 km do Plano
Piloto, e a ele conectadas por Estadas-Parques (PAVIANI, 2010); esses tecidos seriam separados

por um cinturdo sanitario-bucolico, conformando um verde estrutural.

Segundo Paviani (2011), as regides administrativas foram se constituindo com usos
residenciais e comerciais, porém com dependéncia do Plano Piloto quanto a procura de empregos
e servicos. Sendo assim, o cotidiano da periferia ainda se resume em constantes deslocamentos
pendulares casa-trabalho. Dados da PDAD (2015), ainda confirmam essa concentracdo de

empregos, visto que 41,53% dos postos de trabalho do DF encontram-se no Plano Piloto.

As primeiras cidades-satélites seriam inauguradas antes mesmo do Plano, apesar de Lucio
Costa prever a sua criacdo somente depois que o Plano Piloto atingisse cerca de 500 mil habitantes,
fazendo com que a utopia social de integracdo de classes no Plano ndo se confirmasse.
Adicionalmente, frente ao problema de abastecimento dos acampamentos de obras, ou mesmo da

necessidade de fixacdo dos migrantes ao territorio, desde 1957, o Governo Federal promoveu a

! Considerando que as antigas cidades-satélites, atualmente denominadas de cidades ou regiGes administrativas,
constituem uma rede policéntrica e dispersa, que conforma a metropolizacdo do territério mais ampla, forjando um
emaranhado de fluxos cotidianos por esses espacos, embora com a primazia do Plano Piloto. Derntl (2019) observa
que o termo cidade-satélite foi institucionalmente banido em razdo da conotagdo negativa, reveladora de uma
desigualdade socioespacial, bem como pela tentativa de fazer destas cidades dinamicamente independentes, como no
congénere inglés da cidade-jardim.
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concessdo de lotes rurais, por longo prazo, para a formagdo de coldnias agricolas (DERNTL,
2019).

Derntl (2019) assinala que, na medida em que as novas urbanizagdes foram sendo criadas,
adotava-se o desenho do moderno periférico (HOLANDA, 2003), que reproduz o zoneamento
funcionalista, mas longe da monumentalidade do conjunto do poder. Enquanto isso, havia a
extensdo periférica das cidades-satélites, em desenhos populares ou assentamentos precarios, e a
proliferacdo de condominios fechados, como alternativa de moradia da populacdo de média renda,
que ndo queria morar nas cidades-satélites, mas ndo conseguia acessar o Plano; além da dispersdo
da mancha urbana pelo entorno goiano, onde a atuacdo do solo privado representaria a
possibilidade de acesso ao pedacgo de ch&o na metropole brasiliense pelos segmentos populares —
todo esse conjunto conforma hoje a denominada Area Metropolitana de Brasilia (AMB) (figuras
3e4d).

Desse modo, a pretensao inicial de formacao de uma rede urbana policéntrica, que pudesse
contrabalancear o Plano Piloto é contrastada pela formacdo de nucleos urbanos dormitorios,
carentes de uma base econémica diversificada e de equipamentos coletivos mais qualificados,
passando a depender, cotidianamente, de grandes deslocamentos para acessar alternativas de
emprego, saude, educacgdo e lazer melhor estruturados, enfim, o “direito a cidade”, negado em seus
territérios (PAVIANI, 2010). Assim, a cidade concebida para a manifestacdo do poder politico ao
se transmutar em metropole dispersa, segregada e fragmentada, expde os limites do desenho

enquanto manifestacdo da técnica enquanto gera o cidaddo metropolitano.

Frente a esses contornos, o trabalho tem por objetivo investigar a Brasilia vivida e
experienciada pela populacdo metropolitana, em seu uso cotidiano e em seu imaginario, isto é, em
seu espaco Vivido e percebido. Essa investigacdo se alinha as contribuicGes tedricas da critica ao
urbanismo e da proposicdo de um urbanismo humano/unitario de Lefebvre (1991,1993,1999, e
20012), De Certeau (2003), Debord (1997) e, na préatica, aos estudos de percepcdo ambiental de
Lynch (1997). O método de trabalho consistiu na aplicacdo cruzada de questionarios e mapas
afetivos, de tal modo a identificar as subjetividades e recorréncias nas vozes da rua, que se

constituem uma forca bastante potente para um planejamento e desenho urbanos mais humanos.

2 Filésofo neomarxista com ampla producdo ao longo dos anos 1970, da qual, quatro obras, em particular, sdo
utilizadas como referéncia ao pensamento desenvolvido neste trabalho: O Direito a cidade (2001) [1968]; A revolugédo
urbana (1999) [1970]; A critica da vida cotidiana (1991) [1968]; A producéo social do espago (1993) [1974].
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2 O DESENHO DO PODER E O PODER DO DESENHO

Se a politica é a organizacdo social de um grupo que se desenvolve em um espago, o lugar
no qual esse espago é criado sera integrador ou segregador, inclusivo ou excludente, estara
orientado de acordo com a aspiracdo a redistribuicao da qualidade de vida ou com a
perpetuacdo da exclusao e do dominio dos poderes. E por isso que a arquitetura & sempre
politica (MONTANER; MUXI, 2014. p. 65-66).

E a partir do renascimento que a alianga entre o urbanismo e o poder se estabelece, quando
0 arquiteto passa a emprestar 0s seus servicos para a relizacdo do espaco extraordinario, das
manifestagdes do poder econdmico e politico, afastando-se do canteiro (FERRO, 1979). Sob a
égide da ordem estética e funcional dos tratados de Alberti, nesse momento, a praga e a rua passam
por uma primeira inflexdo, deixando de ser o lugar das funcGes urbanas e da festa cultural (sagrada
e profana) das diversas classes sociais, para se tornarem percursos Visuais, decorativos e com
segregacédo dos espacos de sociabilizagdo da burguesia nascente (CALDEIRA, 2007).

Sobre as aliancas que tangem a participacdo de arquitetos, Montaner e Muxi (2014)
observam que o surgimento dos Estados-nacdo na Europa e nos Estados Unidos fez com que
instituicbes vinculadas ao Estado o consolidassem politicamente, concretizando edificios
projetados por arquitetos e engenheiros que transmitiam a cultura dominante e outros
ensinamentos, fazendo com que estes simbolizassem um novo poder administrativo e legislativo
proximo a populacéo.

Segundo eles, essas instituicdes promoveriam uma nova distin¢do entre o dominio publico
e o privado. Se na ldade Média a nogdo desses dominios coexistia dentro da casa, ao longo da
Idade Moderna, o publico passa a exercer um papel de garantia de igualdade e oportunidades de
um bem-estar social, enquanto o privado € construido no direito a propriedade, privacidade e
intimidade.

A grande reforma de Paris, em meados do século XIX, mostra o expoente desse urbanismo
utilizado como manifestacdo do poder politico-militar e a servico da reproducdo mercantil
(HARVEY, 2012). As diferentes classes sociais, ja imersas no projeto de modernidade, passariam
a usar espacos diferentes — a populacdo de baixa renda € afastada para os arrabaldes da cidade,
enquanto a burguesia triunfante, sob o signo da belle époque, frequentaria os grandes cafés,
galerias, teatros e bares.

Em 1929, Georges Bataille escreveu um artigo sobre o papel da arquitetura enquanto

expressdo dos comportamentos de uma sociedade e sua imposi¢do como uma forma de autoridade,
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por meio de monumentos arquitetonicos e suas grandes escalas (MONTANER; MUXI, 2014. p.
31). Tais monumentos poderiam ser a representacéo de um poder existente, seja do Estado ou da
Igreja, estabelecendo o siléncio ou medo as sociedades.

Cumpre ressaltar também que as nocBes de principios éticos, morais e estéticos nas
relacbes entre a arquitetura e a sociedade surgiram no século XIX, a partir dos estudos e
publicacbes embasados nas mudancas sociais introduzidas pelo ano de 1848 (MONTANER,;
MUXI, 2014). A proposicdo da funcdo social da arquitetura s6 poderia ser pautada apds 0s
inimeros protestos da classe trabalhadora e a tomada da consciéncia de classe, culminando na
primavera dos povos (MONTANER; MUXI, 2014).

Se a arquitetura funciona como forma de dominio e controle perante a populagédo, como
nédo pensar as cidades como produto de varios fatores historicos, politicos e sociais que obedecem
ou projetam uma ideologia? Para Lefebvre (1993), o espaco concebido — dos planejadores e
urbanistas — desempenha um papel social e politico de maneira abstrata, estabelecendo uma relagao
entre objetos e pessoas em uma ldgica de dissolucdo de conflitos e contradi¢Ges que surgem a
partir dele. Esse espaco abstrato teria, assim, um impacto pratico, onde 0S usuarios
experimentariam o que foi imposto a eles, justificado pelas representacdes concebidas por esses

planejadores.

Ademais, geraria também uma homogeneizacgéo e normatizacdo denominada pelo Estado,
conforme suas forgas politicas e econémicas. De tal modo que o espa¢o acaba sendo um produto

conjunto entre a arquitetura e o Estado, em uma l6gica de ordem, racionalizacdo e higienizacao.

Por meio de um discurso de ruptura com uma “arquitetura conservadora do passado”, os
arquitetos do inicio do movimento moderno, em 1920, rejeitariam a monumentalidade de estéticas
anteriores e buscariam uma utilizacdo ideologica-simbdlica do novo estilo. Assim, a industria e a
arte de vanguardas — o L ’esprit Nouveau — se aliariam ao Establishment®, para promover, em escala
colossal, os grandes conjuntos e urbanizacBes da reconstrucdo pos-guerra, sob a égide do
capitalismo fordista.

Ao mesmo tempo, 0s modernos ambicionavam tornar o0 modernismo um instrumento de
construcao e uma nova era de liberdade e progresso social. A nova monumentalidade pautada pelo

moderno simbolizava ideais coletivos, porém, se transformou em instrumentos de controle do

® Em suas inquietagdes politicas, Vilanova Artigas no texto “Le Corbusier e o imperialismo”, publicado na revista
Fundamentos, de 27 de maio de 1951, da Faculdade de Arquitetura e Urbanismo da Universidade de S&o Paulo, mostra
essa alianca autoritaria de Le Corbusier.
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espaco, aumento dos lucros e a construcdo de um imaginario que vinculava o progresso social ao
econdémico (RODRIGUES, 2001). Na cidade moderna, a monumentalidade se afirmaria nas
diferencas de escalas, nocdes de hierarquia e setorizagdes muito bem delimitadas®.

Os modernos, sobre a pretensdo da utopia social, desenhariam 0 espago conforme seus
designios, encarando 0 homem como mero sujeito e homogeneizariam a cidade, exercendo um

papel conjunto ao lado do Estado.

Juntamente ao debate da producdo do desenho de poder, cabe registrar o surgimento, no
século XX, da figura do arquiteto liberal, gerando, no corpo da Bauhaus e do Congresso
Internacional de Arquitetura Moderna (CIAM), a pressdo para a regulamentacdo do exercicio das
atividades técnicas na arquitetura por colégios profissionais (MONTANER; MUXI, 2014).

A Bauhaus se dividiria, entdo, em um lado imaginista, que buscava a arquitetura como uma
pratica emancipadora e coletiva, na qual o arquiteto seria um “técnico a servigo da sociedade”, e a
funcionalista, que enfatizaria a sociedade liberal e a figura do arquiteto como criador. A ascensao
do arquiteto liberal, cuja contratacdo corporativa acabaria por marginalizar arquitetos autodidatas
de vanguarda se adequou melhor ao funcionamento do sistema capitalista, pois incentivava sua

funcdo elitista perante a sociedade.

Brasilia surgiria assim como materializacdo axiomatica dos principios do urbanismo
moderno levada ao cerrado interiorano, em um momento em que 0s proprios principios do
moderno estavam em crise no corpo do CIAM. Vale lembrar que Brasilia, embora ndo seja
diretamente afetada pelo projeto industrial — ndo é uma cidade industrial, apesar de sofrer as
influéncias da industrializacdo (BAHIA,1978; MONTE-MOR, 2007) — teve no projeto politico da
cidade administrativa-monumental importante forca dominante.

Surgida com ideais de construcdo de uma nova sociedade, a capital foi executada por
pessoas de todos os cantos do pais, que vinham alimentadas por uma esperanca estimulada pelo
governo, porém, acabou sendo habitada por setores populacionais privilegiados, “pelo resto do
Brasil que se pretendia negar” (HOLSTON, 1993).

Monte-Mor (2007) observa que, em sua macroestrutura, Brasilia ndo difere das cidades

brasileiras geradas no capitalismo industrial, onde uma area central concentra o capital — o centro

4 Lucio Costa, no Relatério do Plano Piloto de Brasilia, descreve a necessidade da concepcéo da nova capital ser
monumental e organiza a cidade em eixos e setores, configurando suas hierarquias com centralidades e diferencas de
escala (CODEPLAN, 1991); o que vai contribuir, por conseguinte, para a reificacdo dos individuos.
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de negdcios, o poder politico e as classes dominantes — e a cidade se estende por uma periferia
precéria, "marginal™ a acumulacdo de capital fixo.

Torna-se até mesmo mais injusta que as demais cidades brasileiras, ao adotar um modelo
de ocupacdo caro, que aumenta a densidade na medida em que se afasta do Plano. Ademais, a
utopia de espacos verdes ocorre as custas de uma segregacdo terrivel, além de sujeitar os espacos
da natureza ndo a l6gica dos processos ecoldgicos, mas a racionalidade moderna; e, apesar da
primazia dos espacos coletivos — abertos e publicos —, ndo presentes nas demais cidades brasileiras,
0s mesmos sdo amorfos e impessoais, ndo promovendo o convivio social com qualidade.

O conjunto do poder, pela monumentalidade, acaba produzindo uma paisagem de objetos,
ao inves de uma paisagem de lugares (HOLANDA, 2003), sdo monumentos que ndo tém portas
para a rua, as pessoas ndo sabem/néo séo convidadas a acessar. Brasilia promove também a morte
da rua, como lugar simbolico das manifestacGes e encontros. Nao é a toa que a cidade, sobretudo
durante a ditadura militar, pode ser vista como autoritaria, ndo sd por possuir seus conjuntos
monumentais/simbdlicos protegidos da populacdo, mas também por gerar um dominio
perspectivo, muito propenso ao controle pandptico.

Além disso, a cidade protegida pelo patrim6nio, ndo possibilita a oportunidade de
construcao do espaco pela populacédo, enquanto as cidades-satélites periféricas suprem o desejo da

populacédo de fazer a cidade, gerando, consequentemente, maior sentimento de pertencimento.

3 APRODUCAO SOCIAL DO ESPACO E A VIDA COTIDIANA

O desenho urbano, resultante deste espaco do poder, acaba por definir, de uma forma mais
facilitada (sugestiva) ou dificultada (coibida), diversas formas de uso e apropriacédo cotidianos pela
populacdo. Lefebvre (1999) oferece uma grande contribuicdo ao entendimento do espaco como
I6cus fundamental para a compreensdo da sociedade, bem como da vida cotidiana como
possibilidade potente e humana de transformacao da realidade.

Para tanto, o autor distingue a cidade — realidade presente, imediata, dado pratico-sensivel,
arquitetébnico — e o “urbano” — realidade social, composta de relacbes a serem concebidas ou
reconstruidas pelo pensamento (LEFEBVRE, 1999. p.54). Distingue ainda a teoria e a prética, a
qual separa, por sua vez, em praxis (acdo sobre os grupos humanos), polésis (criacdo de obras),

techmé (atividade armada com técnicas e orientada para os produtos, LEFEBVRE, 1999. p.36).
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A dialética da triade espacial proposta por Lefebvre (1993) — o concebido, o percebido e 0
vivido — mostra como as decises tomadas na escala do desenho de poder — 0 espaco concebido —
acabam por refletir em uma série de transformacdes nas escalas das decisdes coletivas e da vida

cotidiana — os espacos percebido e vivido.

O concebido, na abordagem lefebvriana, isto é, das representaces do espaco, é 0 espaco
dominante em qualquer sociedade; ¢ o espaco do ato do pensamento (mental), mas que se
transforma em prética, a partir da construcao concreta (Schmid, 2012). E aquele dos cientistas, dos
planejadores, dos urbanistas, dos tecnocratas fragmentadores, engenheiros sociais e até o de certos
tipos de artistas proximos da cientificidade (Lefebvre, 1993). O percebido, isto €, da pratica
espacial, € o espaco da identificacdo (percep¢do) da manifestacdo da natureza (transformada,
dominada, apropriada) pela acdo coletiva nas diversas escalas — do individuo, da familia, da
vizinhanca (Lefebvre, 1993). Ao passo que o vivido, dito, espacos de representacao, Sdo 0s espacos
da vida cotidiana, dominada, passivamente experienciada por meio de um sistema mais ou menos
coerente de simbolos e signos ndo-verbais que a imaginacdo deseja modificar e apropriar

(LEFEBVRE, 1993. p. 98).

De acordo com o pensamento lefebvriano, néo se trata da prevaléncia de uma escala sobre
a outra, mas da compreensao de que o espaco €, ao mesmo tempo, percebido, concebido e vivido;
de tal modo que assim como o concebido e o percebido afetam a vida cotidiana, esta pode
transformar coletivamente o espaco hegemdnico/dominante. O autor denuncia a falta de relacao
entre teoria e praxis, e, por conseguinte, a falta de apropriacéo do espacgo que o concebido — quando

realizado de maneira separada do vivido — inevitavelmente propicia (Schmid, 2012).

Para Lefebvre (1999), a a cidade emite e recebe mensagens, de tal modo que a sua

semiologia alinha interesses tedricos e préaticos. Para o autor:

Existe a falta da cidade: aquilo que acontece na rua, nas pragas, nos vazios, aquilo que af
se diz. Existe a lingua da cidade: as particularidades proprias a uma tal cidade e que sdo
expressas nas conversas, nos gestos, nas roupas, nas palavras e nos empregos das palavras
pelos habitantes. Existe a linguagem urbana, que se pode considerar como linguagem de
conotacdes, sistema secundario e derivado no interior do sistema denotativo (empregando
aqui a terminologia de Hjelmslev e de Greimas). Finalmente, existe a escrita da cidade:
aquilo que se inscreve e se prescreve em seus muros, na disposicao dos lugares e no seu
encadeamento, em suma, 0 emprego do tempo na cidade pelos habitantes dessa cidade
(LEFEBVRE, 1999. p.75).

Na andlise de Lefebvre (1991), a modernidade instaura o dominio do homem sobre a
natureza, sobre o0 mundo e sobre a prépria vida; o que ¢ um dominio alienado, no qual o0 homem
se Vé prisioneiro de sua propria dominacao e de sua propria vida (Lefebvre, 1991). O autor faz

uma critica mordaz a mass media do seu tempo, tipica do capitalismo fordista, que compromete e
1690



®
SiITI dsio |4-a {7 de novembro de 2019
P XV] Local: Teatro da Ufes e CCHN

Nacional de

Geografia Urbana Simpurb_

esvazia, conjuntamente, a vida, baseada no consumo de gadjets, e os lugares, saturados de objetos.
Para ele, a mass media ergue-se como um sistema que aliena o individuo, mesmo que sob o

argumento do gozo e da libertacéo.

O cotidiano programado se imp6&e assim mesmo durante o tempo do ndo-trabalho, isto é,
do lazer, pela prevaléncia da utilizacdo dos locais de recreacdo em massa, notadamente o parque
urbano, e de ndo-lugares, como os shoppings centers.

A vida cotidiana tem assim o peso de ser o lugar onde a cidade é apropriada e pode vir a
ser transformada coletivamente, por uma revolucdo urbana de baixo para cima. Com efeito, a obra
de Lefebvre defende um marxsismo humano, apostando em uma revolucdo do cotidiano, como
aquela que combateria as decisdes hegemdnicas, que atomizam e alienam 0s sujeitos, libertando-
0s como “prisioneiros”.

A partir dai o autor advoga pelo direito a cidade como um apelo, uma exigéncia (Lefebvre,
2001), entendido como o direito de (luta por) acesso a direitos — especialmente para as classes
expropriadas e minorias — apesar da inscriacao, ainda que de forma incompleta, desses direitos nos
cddigos. O direito a cidade tem, assim, na obra de Lefebvre, o sentido amplo de acesso nao apenas
aos objetos fisicos da cidade — habitacdo, mobilidade, saneamento, etc. —, mas antes, e também, o
direito de acesso politico a cidade, as lutas, a diferenca, a vida cotidiana, a cidade como valor de
uso coletivo, feita de satisfacdo e prazer, encontros, ludicidade, imprevisibilidade. Carlos et al.
(2017) apontam que pensar o direito a cidade a partir da obra de Lefebvre significa desinverter o
mundo invertido pela sociedade de consumo — marcada pela instituicdo de relacGes sociais
pautadas na légica do mercado, pelo modelo de felicidade baseado na posse e no consumo de bens,
na hegemonia do homogéneo sobre o diverso, na propriedade privada, que submete o acesso a

habitacdo e aos servigos coletivos, a uma légica de exclusédo e espoliacdo da vida.

O cenério gque enceta a obra de Lefebvre (2001) — as manifestacdes de maio de 1968, na
Franca — vai influenciar também outros autores fundantes do entendimento da vida cotidiana como
forca potente de transformacdo da realidade urbana, dentre eles Débord (1997) e De Certeau
(2003). Nesse bojo, Debord e a Internacional Situacionista buscaram uma critica irbnica, criativa,
marginal e radical ao movimento moderno em arquitetura, principalmente ao formalismo e ao
funcionalismo; segundo o grupo, a repressao social se dava no espaco urbano e o urbanismo estava

a servico dessa repressao (Jacques, 2003).

Em vaérios textos, o grupo busca uma critica a sociedade de consumo do capitalismo

fordista que, imersa em um mundo do triunfo da imagem sobre as coisas — a sociedade do
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espetaculo (Debord, 1997) —, aliena e atomiza os cidaddos, tornando-os ndo atores, mas
espectadores do espago. Na visdo de Lefebvre (1993), que chegou a contribuir com o grupo, o
cotidiano programado teria como consequéncia expropriar os corpos pelo lado de fora, através do
espetaculo. Jacques (2003) observa que o grupo vai questionar também a automatizacgao do projeto
e dos processos construtivos, que teria por consequéncia a museificacdo da cidade e sua
transformacdo em espetaculos urbanos estaticos e nao-participativos.

A partir dai o grupo advoga pela teoria do urbanismo unitario, que ndo pretende ser uma
teoria do urbanismo, mas sim uma critica ao urbanismo e a favor da cidade, isto é, ao monopdlio
urbano dos urbanistas e planejadores em geral e a favor de uma construgéo realmente coletiva das
cidades (JACQUES, 2003. p.17).

As propostas se baseiam na criacdo de espacos mais humanos, trocando os desejos
impostos pela cultura dominante por aqueles latentes no cotidiano das pessoas, buscando explorar
a cidade como condicionadora e condicionada de/pelas experiéncias comportamentais; para tanto,

propde a exploracgdo de situacdes pelos métodos técnico-artisticos da pscicogeografia e da deriva.

A pscicogeografia foi definida como um “estudo dos efeitos exatos do meio geografico,
conscientemente planejado ou ndo, que agem diretamente sobre 0 comportamento afetivo dos
individuos” (JACQUES, 2003. p.18); assim, a mesma busca compreender como as ambiéncias
urbanas sdo percebidas pelos cidaddos. A deriva, por sua vez, conforme observa Jacques (2003),
consiste na técnica de andar sem rumo pela cidade (errancias), perdendo-se voluntaria e
lentamente, escapando-se da rotina do cotidiano e misturando-se a influéncia do cenario, para
registrar as sensacfes obtidas. Jacques (2003) observa que, pela proposta da deriva, 0s
situacionistas propunham a experimentacdo ludica da cidade atual, enxergando-a como um jogo
que deve ser jogado até chegar-se a uma formulacéo da cidade futura, inédita (JACQUES, 2003.
p. 20).

Jacques (2003) observa que a critica dos situacionistas ao urbanismo moderno vai ocorrer
no mesmo momento em que o grupo Team X buscava, pela denlincia ao excesso de racionalismo
e funcionalismo, introduzir, no corpo do CIAM, o pds-moderno; de tal modo que a tirania do
consenso cartesiano chegaria a sua ultima fase, tentando redigir sem sucesso a Carta do Habitat,
em 1956 (Jacques, 2003).

Em termos gerais, 0s dois grupos — Team X e Situacionistas —, buscavam, cada um a sua
maneira, voltar-se contra a generalidade, a impessoalidade, a grande escala e a autoridade do

Estado e dos proprios urbanistas ligados as pretensdes modernas, simbolizadas pelo modulor
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corbusiano, a tabula rasa, a racionalidade e a separacdo de funcgdes (zonning). Com isso, eles
propunham ideias semelhantes de bricolagem, mistura de usos, diversidade, volta a escala humana.

Outros autores se juntam a esse unissono de manifestagdes criticas, sobretudo a partir dos
estudos de comportamento, denunciando as patologias psicossociais geradas pelos grandes
conjuntos dormitérios — neurastenia, delinquéncia juvenil, crimes, prostituicdo, tédio e isolamento
social —; dentre elas a suburbanizacao das cidades norte-americanas (Jacobs, 2007), tendo a frente
a atuacdo de Moses, e as banlieues francesas, como Sarcelles.

Todavia, enquanto os situacionistas ndo queriam criar um novo urbanismo, mas sim buscar
uma critica ao urbanismo, incorporando um jeito de fazer cidade pelas contribuicdes da populacao,
esses autores pds-modernos, ao buscarem respostas aos problemas urbanos néo resolvidos pelo
moderno e/ou causados por ele, acabaram por gerar uma série de obras referentes ao urbanismo,

muito incorporadas na pratica profissional, isto é, pelos experts.

E nesse bojo que a obra de Lynch (1997) busca, pela ponte com as pesquisas de psicologia
ambiental, compreender como a cidade € percebida e imaginada pelos cidad&os, para tanto, o autor
aplicou, cruzadamente, mapas mentais e questionarios junto a populacdo. A psicologia ambiental
esclarece que a formacdo da imagem mental inicia-se pela cogni¢do, quando os organismos do
sujeito se adaptam ao meio, a partir dai, a forma fisica da cidade é selecionada e organizada, no
campo da memoria, e recebe um significado, no campo do raciocinio; e, apesar das subjetividades,

0s grupos socioculturais tendem a formar imagens mentais parecidas.

Pela interpretacdo dos resultados, os estudos de Lynch puderam identificar uma espécie de
imagem publica do lugar, a partir das recorréncias, bem como estudar os elementos da estrutura
urbana capazes de gerar uma boa forma fisica da cidade — imaginabilidade, identidade,
legibilidade, orientabilidade —; parte dos quais foram investigados pelas teorias de gestalt,
semiologia e semiotica. O autor identificou também que especialmente cinco elementos da
estrutura urbana sdo mais recorrentemente usados pela populacdo na representacdo imagética da
cidade, a saber: marcos (que sao os pontos e as edificagdes mais marcantes), nds (que sdo os pontos
de confluéncia de veiculos e pessoas), percursos (que sdo os espacos de deslocamento,
notadamente as ruas), limites (que sdo linhas divisérias reais ou simbdlicas entre morfologias
distintas) e bairros (que sdo setores da cidade com morfologia similar).

A narrativa do corpo como escala de luta, de subversdo, de reflexdo, de sentidos e
sentimentos, em oposicao a figura do homem padrdo modulor — do género masculino, branco, de

1,83 m, heterossexual, programado para o trabalho e o consumo — permeiam esses debates,
1693



®
SiITI dsio |4-a {7 de novembro de 2019
P XV] Local: Teatro da Ufes e CCHN

Nacional de

Geografia Urbana Simpurb_

evidenciando o poder da vida, da diversidade e das relagdes interpessoais como forca biopotente
(Foucoult, 2008) em oposi¢do aos poderes instituidos e aos projetos totalizantes.

E nesse contexto que De Certeau (2003) vai advogar pela importancia das praticas
ordinarias — pelos “modos de fazer” o espaco pelas pessoas comuns, os usuarios anénimos. Tais
praticas muitas vezes fazem uso das regras e convencdes impostas por uma ordem social e
economicamente dominante, bem como pelo desenho urbano instituido, mas outras definem
comportamentos, usos e apropriagdes, ndo previstos nas normas sociais e nos planos urbanisticos.

O autor propde a arte de andar pela rua, compreendendo sua linguistica e performance, 0s
diversos patchworks (microredes do cotidiano) e as diversas bricolagens poéticas (ambiéncias
criadas pelos diversos grupos sociais), a partir das “focalizagdes enunciativas”, ou seja, do lugar
do corpo no discurso.

O autor desenvolve também a ideia de tatica e estratégia, para ele, a estratégia é a ciéncia
dos movimentos bélicos, que ocorre fora do campo de visao do inimigo, enquanto a tatica, é a acao
que se realizada nas dentro do campo de visdo deste (De Certeau, 2003). Assim, defende que as
taticas sdo forcas que a populacdo dispGe para acessar seus objetivos, e que sdo das brechas
deixadas pela sociedade de controle, do poder dominado (pandptico), que as populacdes tém reais

possibilidades de transformacéo.

De Certeau (2003) observa que a rua, geometricamente definida pelo urbanismo,
transforma-se em lugar pelos pedestres. Harvey (2012) complementa que a rua historicamente foi

0 espaco de poder dos sem poder.

O pensamento desses autores, além de buscar uma andlise critica da cidade moderna —
marcada em Brasilia — também fornece métodos bastante pertinentes para investigacdo
psicossocioldgica do uso, apropriacdo e percepcdo dos espacos publicos e de mobilidade de
Brasilia pela populacéo, assim como de identificacdo das possibilidades reais e emancipatdrias de

transformacéo da realidade urbana de Brasilia, a partir das vozes da rua, ouvidas no trabalho.

4 INVESTIGACAO PSICOSSOLOGICA DA VIDA COTIDIANA NOS ESPACOS
PUBLICOS DE BRASILIA

O desenho de Brasilia, 0s modos de gestdo do espaco urbano e os fatores socioecondémicos
contribuiram para a sua segregacao socioespacial (HOLANDA, 2002). Sua distribuicéo espacial
foi concebida como nlcleos urbanos conectados por rodovias, traduzindo o resultado de uma

politica rodoviarista durante o governo JK e estimulando a utilizacdo do automével como principal
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meio de transporte (PDTU, 2010). Do total dos moradores do Distrito Federal, 41,42% disseram
que utilizam o proprio veiculo para irem ao trabalho, seguidos por 38,07% que fazem uso do
6nibus (PDAD 2015).

Desse modo, a demanda na rede viaria vem aumentando continuamente, as relacfes entre
0 volume e a capacidade de trafego geram congestionamentos no sistema viario regional.
Atualmente, o sistema de transporte se estrutura em modos rodoviarios e metroviarios, atendendo
as principais necessidades deslocamento da populagdo. Assim, as RA’s que mais se deslocam para
o Plano Piloto sdo, respectivamente, Taguatinga, Ceilandia e Sobradinho. E além da dependéncia
em relacdo ao Plano Piloto, esses deslocamentos quase diarios demandam tempo e comprometem
a qualidade de vida da populagéo, pelo aumento do estresse do dia a dia e a ma utilizagdo do espaco
urbano (PDTU, 2010).

A pesquisa in loco teve por objetivo investigar as relagfes cotidianas que ocorrem no
deslocamento em massa dos brasilienses para outras cidades, bem como suas relacGes
psicoafetivas com as mesmas. Obteve-se uma amostra total de 50 pessoas, que acabou por formar
dois grupos com relagcOes distintas: deslocamentos das Regifes Administrativas (R.A.) ou do

Entorno goiano para o Plano Piloto e das R.A’s e Entorno com a R.A Taguatinga.

Como escolha de analise para a pesquisa, optou-se por apresentar a relacdo da R.A.
Taguatinga e o Plano Piloto, uma vez que a mesma, por mais que se estabeleca enquanto um grande

polo comercial e de servigos, ainda possui vinculos com o centro de Brasilia®.

Primeiramente, foram levantados perfis socioecondmicos dos questionados: idade, sexo
(vide figura 1) e fluxos e fixos especializados (origem e destino x frequéncia semanal e durante o
final de semana x meio de transporte utilizado x tempo de deslocamento - vide figura 2 (a) e (b) e
figura 3 (a) e (b)). Posteriormente, mapas afetivos aplicados em pontos focais de mobilidade que
concentram grandes fluxos de transporte de acordo com Plano Diretor de Transporte Urbano e
Mobilidade do Distrito Federal e Entorno (PDTU). No Plano Piloto, foram escolhidos a estacédo
metroviaria Galeria e a Rodoviaria, em Taguatinga, foi escolhida a estacdo metroviaria Praca do
Reldgio.

Para a aplicacdo dos questionarios foram abordadas questdes como: i) vinculo com a cidade
de destino dos deslocamentos cotidianos: motivo da viagem, frequéncia e tempo de permanéncia,

meio e tempo de deslocamento, efeitos do deslocamento na qualidade de vida; ii) percepcdo e

®> Dados do PDAD (2015) apontam Taguatinga como o segundo local que mais concentra postos de trabalho no DF
depois do Plano Piloto.
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praticas na cidade de origem: lembrancas dos lugares frequentados na infancia, lugares favoritos,
significados, descri¢do da cidade; iii) percepcédo e préaticas na cidade de destino: significados, o
que chama a atengdo na paisagem, pontos positivos e negativos, 0 que chama a atencdo no

deslocamento, mudancas na paisagem ao longo do dia e do ano.

Na elaboracdo dos mapas afetivos, solicitou-se que a populagéo representasse, sobre o
mapa do Plano Piloto e de Taguatinga, o caminho percorrido do seu local de saida até o ponto de
tomada de transporte publico, utilizando barbante colorido, bem como registrasse, em linguagem
de icones e/ou post-its, as sensacOes e afeicdes marcantes do percurso. Os icones foram divididos
em quatro categorias — elementos espaciais (conforme Lynch, 1997), elementos geogréficos,
experiéncias afetivas e atividades desenvolvidas (conforme Débord, 1997; Jacques, 2003; De
Certeau, 2003). Os mapas afetivos permitem explorar os contatos entre 0 mundo fisico e mental
de cada um, representando suas historias, percepg¢des, sentimentos, experiéncias pessoais, limites
e possibilidades que identificam no territorio®.

As perguntas subjetivas revelam uma segregacao classista entre ser um morador do Plano
Piloto ou das regides administrativas, a descri¢cdo do Plano Piloto como a capital da esperanca e
simbolo de ascensdo no imaginario coletivo é recorrente, sendo comum a utilizacdo de palavras
que remetiam a beleza, organizacdo e qualidade de vida. Seus monumentos e arborizacdo sdo
fortemente percebidos pela populagéo e a sensacdo de “morar dentro de um parque” e ter contato
com uma “arquitetura com identidade” contribuem para que muitas falas que cologuem o centro
de Brasilia como meta de vida. Inclusive, por mais que o Plano Piloto fosse colocado enquanto

meta, também foi criticado por ser uma cidade com falta de vinculos de pertencimento.

& Cumpre ressaltar que esse método é uma adaptacdo daquele proposto por Lynch, visto que, ao solicitar aos
investigados a representacdo do trajeto e afeicBes sobre mapa da cidade ja pronto, ndo se conseguiu extrair a
qualidade/facilidade com que a imagem mental da cidade € formada, expressa, geralmente, no desenho livre, como é
caso do mapa mental. Assim como ndo adotou a técnica da deriva urbana, mas apenas incorporou a interpretaco dos
caminhos e ambiéncias da pscicogeografia.
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Figura 1: Dados gerais dos questionados.

B Adultos ™ Jovens M Criancas ™ Idosos B Nado Informado

Fonte: arquivo pessoal das autoras, 2019.

Figura 2 (a) e (b): Deslocamentos das Regides Administrativas (RA) e do Entorno goiano RA

para o Plano Piloto e vinculo, meio de transporte utilizado e horas de deslocamento.
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Vinculo com a cidade destino
28% 19% 13%
W Trabalho W Compras/refeigdes/lazer Estudo = Salde M Negdcios/Assuntos Pessoais W Todos os motivos
Meio de transporte utilizado
33% 28% 23%
m Onibus e metrd  m Onibus  m Metrd Carro compartihado Carro préprio Taxi/Uber

Horas de deslocamento (durante a semana)

M Entre uma e duas horas @ Mais de trés horas B Entre 30min e uma hora Entre duas e trés horas Menos de 30min

Fonte: arquivo pessoal das autoras, 2019.

Figura 3 (a) e (b): Deslocamentos das Regides Administrativas (RA) e do Entorno goiano RA

para Taguatinga e vinculo, meio de transporte utilizado e horas de deslocamento.
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Meio de transporte utilizado

41% 35% 6% H

m Onibus e metrd  m Onibus Taxi/Uber Carro proprio B A pé

Horas de deslocamento (durante a semana)

B Entre uma e duas horas B Mais de trés horas @ Entre 30min e uma hora

Fonte: arquivo pessoal das autoras, 2019.

Apesar da predominancia das falas de orgulho aos espagos monumentais de Brasilia, marcando,
possivelmente uma alienagdo sobre a realidade do espago, algumas passagens permitiram
identificar problemas do desenho monumental: a excessiva distancia para percorrer os atrativos (a
Feira da Torre, por exemplo), coibindo o seu uso mais sistemdatico; o Eixo Rodoviario e as
passagens subterraneas sendo apresentados como barreiras e a excessiva setorizagdo como

dificultadora da realizag¢ao das tarefas cotidianas ¢ orientabilidade na cidade.

O verde bucdlico de Brasilia demarcou a segregacao socioespacial existente, falas da populagao
como "o verde vai mudando e ficando mais bonito quando chega no Plano" descrevem a transi¢ao
de uma cidade verde para as regides administrativas que ndo possuem tal caracteristica. Com isso,
reforca o papel de um paisagismo de qualidade acessivel somente para uns, corroborando para que

o mesmo seja privilegiado em dreas com maior poder aquisitivo.

O Parque da Cidade foi muito relacionado como atrativo de finais de semana, o que pode
representar ainda um comportamento de lazer em massa. Porém, nas falas da populagdo, as
dificuldades de acesso a ele, por meio do transporte coletivo, foram presentes em varias respostas.
Além disso, o uso dos shoppings centers prevaleceu dentre as opcdes de lazer em massa das
populagdes, representando uma cultura consumista capitalista onde o lazer predominante ndo se
estabelece em espagos publicos, e sim, privados.

No imagindario coletivo sobre as RA's, Ceilandia se apresenta como uma cidade que possui
“raizes” e se ressignifica como “resisténcia”, a defesa da cidade como vitima de um preconceito

geral surge em varias falas que a defendem da imagem pejorativa que a perpetua como um lugar
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violento. Tanto ela, quanto Taguatinga foram colocadas como cidades autossuficientes, com polos

de cultura, comércio e esséncia.

Os mapas afetivos aplicados em Taguatinga relacionaram comumente pontos de interesse
afetivos especificos do tecido urbano: uma padaria, uma lanchonete, as casas de uma rua, uma
arvore na porta de uma casa, etc.; ao passo que, no Plano Piloto, referenciou-se mais os principais
atrativos — os shoppings, o Parque da Cidade, o Jardim Zooldgico, a Torre de TV, o Mané
Garrincha, o Teatro Nacional e o Lago Paranoa.

No que tange aos aspectos negativos relacionados a qualidade de vida e a mobilidade por meio
dos transportes publicos, 76% dos entrevistados afirmam que o tempo gasto no deslocamento
causa cansaco e estresse, atrapalhando a organizagdo do tempo e diminuindo o tempo gasto em
atividades que promoveriam um maior bem-estar. Esses dados, entdo, confirmam a rotina
exaustiva em que a populagdo ¢ submetida nesses movimentos pendulares diarios para o centro da

capital.

5 CONSIDERACOES FINAIS

A profissao do arquiteto, mesmo prestando servicos a instituigdes privadas, estabelece didlogo
com institui¢cdes publicas pois as mesmas regulamentam sua atuacao profissional ou no territorio.
E no caso de Brasilia, a relagdo da arquitetura com o Estado ja estabelecia um vinculo de proposta
de servigo para com eles, uma vez que o concurso de projeto da capital permitiu a implantacao de

um plano arquitetonico urbanistico em grande escala.

O imaginario ainda presente de Brasilia como a capital da esperanga, estimulado pelo governo
na época de sua ocupagdo, ainda possui forte imageabilidade na percepcao de vérios brasileiros
que enxergam a capital como esperanga na oferta de empregos. Todavia, cabe ressaltar que ndo
somente o carater politico da cidade a incentiva enquanto simbolo de ascensao, e sim, também sua
desigualdade socioespacial devido seu plano urbanistico concebido na parceria entre arquitetura e
o Estado. O centro de Brasilia ¢ tido como simbolo de sucesso e espectativa dos moradores do DF

que nao o ocupam.

O dia a dia do brasiliense demonstra uma série de reinvindicagdes, quer por melhorias urbanas
nas Regides Administrativas em que residem — pelo acesso aos servigos coletivos, mas também

por sua inclusdo simbolica como referéncia monumental-modernista —, quer em Brasilia —
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sobretudo, pela demanda de melhoria do transporte coletivo e de melhor acessibilidade aos

diversos pontos.

Diariamente, pessoas se deslocam até o centro da capital, usam-no e percebem-no como um
sonho quase inatingivel e voltam para o seu territorio de origem. E urgente o incentivo a uma
urbanidade ndo centralizada, de proposigdes que fortalecam os diferentes usos e apropriagdes nas

cidades da metropole e possam desconstruir esse imaginario de reveréncia e desigualdade.
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